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PROYECTO 

.Comision;iclo por la Seccion de Ferrocarriles de la Direccion 
Jeneral de Obras Públicas para llevar a cabo los estudios de un 
Ferrocarril que, partiendo de  la ciudad de  Talca, alcance hasta 
el fundo denoníinaclo ((El Colorado)), paso a dar cuenta de mi 

coníision. 

El ferrocarril de que me ocupo tiene por objeto dar fácil i 
econóniica salida a los centros importantes de consumo, a los 
productos de la zona compreiidicla entre los rios Lircay i Maule, 

al oriente de la ciudad de Talca. 

ELECCION DEL P U N T O  DE P A R T I D A  1 RUMBO DEL TRAZADO 

Los productos de la agricult~ira buscan para su venta, la plaza 
en que por su distancia o econoniía en los fletes, tengan su 111a- 
yor valor, sabido es la difereiicia que existe en Favor de los fle- 
tes maritimos; luego los procliictos de que nos ocupainos trata- 
rán de tonlar la via de Constitucion, que es el puerto mas próxi- 
mo a Talca, i en el caso presente con níayor rázon, por existir 
e n  construccion un ferrocarril, qiie ántes de un año puede estar 

terniinado. - 
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Quedaria por resolver, si el punto de partida debe colocarie 
en el <Empaline)) de los ferrocarriles del Estado en esplotacion 
con el ramal de Constitucion, o en la Estacion de Talca. 

Aunque el largo de  la línea se  acortaria pr6xinlaiilente en 
2 kls. ( 1 )  me he deciclido a hacerla partir de la'((Estacion 
de  T a l c a ~ .  

1 . O  Porque la mayor parte de los trigos que produce la zona 
beileficiada por el ferrocarril en proyecto, con molidos en los 
rnolinos de Talca; es natural acercarse a ellos. 

2.0 La futura estacion principal del ferrocarril a Constitu- 
cion, será construida al lado de  la de  los ferrocarriles del Es- 
tado. 

3.0 El trazado sigue mas de cerca la zona productiva, qiie a 
las iilmediacioiies del pueblo se eiicueiitra en el centro del valle. 

4 . O  El terreno es parejo, i el ferrocarril 110 criiza ningun es- 
tero. 

A nlas de estas razones, existe la coinodidad de los pasajeros; 
toclos los ciiales o son propietarios de Talca, o individuos del 
campo, que irán al 1)ueblo a surtirse de lo iiececario a sus coino- - 
diciades. 

Rio)t5oje1~e1~~ridn'ed luaynrio.-Siendo el ferrocarril de que nos 
o~ul-'amos de iilteres local, es indudable que debemos acercar- 
110s a los fundos mas proclilctores; éstos se enciientrail en las 
comunas de Talca i San Clen~ente, subdelegaciones de  Los Li- 
tres i Lircay, coiuo se coinprueb;i por el rol de  tasaciones de la 
Municipalidad de Talca, i el cuadro anexo (NO. 6) formado con 
los datos enviados por algunos propietarios de la localidad. D e  
los cinco camiiios que cruzan el valle .de nuestra referencia, hai 
dos que pasan a las inmediaciones de los fundos mas iinportan- 4~ v.s - * 
tes; son los de San Clei-iiente i Los Pocillos, que quedan redu- p h - 6% 
cidos a uno colo, entre los 14. O i kilo 10. . , 

. k , . 
1 

( 1 )  Se entiende que se trata de la distancia a Constituciori. 1; 

4 
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Queda por resolver, a cual de éstos caminos debemos acer- 
carnos; me he decidido por el calnino de San  Clemente, por las 
razones siguien tes: 

1.0 Porque es el camino de mas trAfico lo que prueba que 

los fundos de  niayor importancia, se encuentran a sus inmedia- 

ciones. 
2.0 Porque pasa por la aldea de San Clemente cuya pobla- 

cion es de  3 a 4,000 habitantes. 
3.0 Beneficia directamente los fundos: Flor clel Llano, Los 

Litres, Aurora, San Luis, San Diego, Estrella; quedando solo 
a 1.5 ltls. de los fiindos San Camilo, Los 1,lailos i otros 
situados en el camino de I,os Pocillos; los únicos fundos impor- 
tantes qiie quedan retirados de este trazado, son Santa Elena i 

Mariposas. 
4.0 Entra sin dificultad en el valle o quebrada cle Perquin, 

punto de salida de los procluctos de 121s Iiaciendas del Bramadero, 

Colorado, Escuadra, Garzas ete. 
5.' Disn~inuye en 4 kilón~etros la distancia al Maule; por 

consiguiente a los fundos situados en las subdelegaciones de 
Duao i Queri que son los ii~ejor regidos i de mejor clase de 

tierra. 
A nias, teniendo interes los vecinos del sur del Maule en que 

este ferrocarril sea prolongado hasta I'animávida, obligaria a los 
productores de esa zona a recorrer una mayor distancia de 4 
ltilóii~etros. 

Defalles del tnzzndo.-Para salir de Talca se hicieron tres 
estudios, torlos partiendo de la piierta sur de  la Estacion. 

rey Estudio.-Parte de la puerta de la Estacion sigue la línea 

a Constitiicion hasta la estaca Irls. 0,260 con rumbo de 1680 
46'; ahí entra en terreno de don Emilio Vergara; sigue la calle 

g sur de la iiiieva poblacion oriente Iiasta llegar al camino de  
E' Cintura; entra eii terreno de don Luis Opazo, i pasa soln al sur 
[ de 1;is casas; continua paralela al camino de  San Cleinente, a 
b 
F 
0 



clistaiicia de I 60") pasa pnr cletras de las casas de cloi-i Francisco 
Opazo, a clistaiicia de I 4om, i vendria a eilcoi-itrar el cainino de  
San Clemente a 6 kls. de su punto de  partic1;i. 

Es te  estudio que se hizo con el objeto de evitar a las calles 
de la (<Poblacion Orieiite)) la serviduinbre clel ferrocarril, fiié 
abaiiclonada por las razones siguierites: 

1 . O  Aumentaria el largo de la línea en 800m. 
2.O Privaria a los propietarios, vecinos al camino de los servi- 

cios del ferrocarril. 
3.0 Habria que pagar espropiaciones costosas por encontrarse 

los terrenos que atraviesa tan cerca del pueblo. 
4.0 Corta las propiedades en i-i-ialas condiciones, lo que obli- 

garia a pagar fuertes indemilizaciones por perjuicios. 
5.0 Obligaria hacer varios movin-iientos en los clesvios, para 

dejar armado el convoi en las condicioi-ies convenientes. 
2.0 Estz~diO.-Parte del mismo punto qiie el anterior, 110 si- 

gue el ramal a Constitucioi~; en 1í1. O, tuerce en ángulo recto 
tomando el costado sur de  la proloilgacion de la calle 5 sur, 
hasta llegar al camino de Ciiltiira; allí se  inclina a la izquierda 

hasta juntarse con el 3er  estudio eil el líilómetro 1.500. 
Este  estudio qiie se  hizo con el objeto de pasar frente al ma- 

tadero, i poder prolongar mas tarde esta línea hasta los moliiios, 
tuvo tarnbieil que abandonarse porque la curva que debia colo- 
carse en la partida obligaba a destruir completamente una bo- 
dega qiie el señor Carlos Holzman posee en la esquina S. E. 
de la niencionada calle, i la línea fkrrea, i cuyo costo no piiede 

estimarse ménos de $ ~O,OOO.  
3"' Esl~rrEio.-Parte clel mismo punto que los anteriores; a los 

401" se  incliila a la derecha, pasando a 74" de la bodega hasta 

enffeiltar el plinto de referencia, que se encuentra al nleclio de 
la estacion; allí tuerce con ri~iiibo 7801 I', siguiendo el costado 
norte de la calle 2 sur, O calle Maria, hasta la estaca ltls. 0,620; 

entra en un sitio, cuyo propietario no he poilido averiguar; si- 
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guiciido el niismo riimbo entra en propiedad de don Abdon 
Silva, tuerce a la derecha con u11 ángulo de  210, existiendo una 
curva d e  1,000 metros de radio i 36Gm.5 I de  largo i sale de esta 

i entra en el camino público en  la estaca 7.400, el 
cual sigue por su costado norte hasta la estaca kls. 3,533. 

E l  largo de los dos últimos estudios es el inisino, i las venta- 
jas e inconvenientes de ámbos están coil~pensadas, habiéndose 
adoptado el 3.0 por pasar frente a las bodegas existei-ites; si mas 
tarde-cotno lo creo posible-se desea hacer este ferrocarril de 

Cintura, i llega a los molinos, no habria mas que utilizar el 2.0 

estudio. 
H a  habido necesidad de penetrar en la propiedatl del seííor 

Abclon Silva, porque, siguiendo el camino en esa parte, no 
existia lugar para una curva, i ademas hai un salto de  S*, lo 
que habria obligado la coi~struccioi~ de 1111 terraplen alto, cuyos 
chaflanes habrian ocupado todo el camino (1). 

En la estaca kls. 3,600 la línea tuerce a la derecha, coi1 un 
ángulo de 8013' para evitar cortar las casas del fundo Esine- 
ralda, d e  propiedad de don Pedro Jara, en  estaca kilos 3,858, 
con un ángulo de 320.53' i con curva de 300" de radio i 1 7 2 m ~  5 
de  largo, tuerce a la izquierda, cortando el estrenlo de un potre- 
rillo contiguo a las viñas del mismo señor, eri estaca ltls. 4,2 14, 
con un ángulo de 2 1024' curva de r,oooxcle radio, i 373"50 lar- 
go; se inclina a la derecha, siguiendo paralela i al lado de los 
canales Williams i San Miguel hasta la estaca 5,815; allí tuerce 
a la derecha, con áiig1.110 18047' ciirva de radio I,OOO" i largo 
de 327.m78; entra en el fiinclo Huiquilemu de  don Luis Wi- 
lliams en estaca ltilos 7,525; vuelve a inclinarse a la derecha, 
con u11 ángiilo de 13028' curva de l,ooom radio, largo de 
235.09 hasta cortar el camino piiblico de iiiteres local que con- 

duce al f~inclo Oriente. 

(1)  Entre 1.400 i 3.600 sigue el camino que tiene en esta parte 24 metros. 
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La causa de haber abandonado el cainino público en esta par- 
te, se vé clarainente. en el plano N.O I a curvas de  nivel. 

Siguiendo el canlino habríamos tenido necesidad de cortar la 
serie de bajos que existen entre las casas de don Francisco Opa- 
zo i el ((Paso del Sauce)), los cuales estando mui próxiinos unos 
de otros, e interceptados por lomajes, cra iinposible salvar con 
terraplenes d e  poca altura, aun por medio de penclientes i con- 
tra~endientes,  i conlo adeinas es necesario evitar en cuanto sea 
posible los cortes en los terrenos regaclos, tanto para mantener 
el camino en seco coino para salvar los sifones en los regueros 
habriainos tenido terraplenes de 6 i hastz 8 metros de altura, lo 
que habria hecho subir el costo en esta parte a $ 15,000 por ki- 
lómetro, solo en terraplenes; a mas un puente sobre el estero 
del sauce, cuyo costo no estiiiio en riléilos de. $ I 3,000, miéntras 
tal como se ericuentra la línea trazada, solo vale $ I 2.777.70 por 

kl., incluso espropiacioi~es, alcantarillas, etc. 
En el trazado adoptado, se ha tratado en cuanto sea posible 

cortar las propiedades paralelamente o sus deslii-ides, evitando 
dejar triángulos que desperfeccionan la propiedacl. 

Descle el kilónietro 9,800 hasta 10,6oo, la línea sigue próxi- 
ma al canlino, con rumbo 121059, dejando entre ella i el caini- 

.no un espacio suficieilte para una estacion. 
Eiitre las estacas r 1,235'del estudio i San Clemente, he he- 

cho dos estudios, uno cruzatld~) la propieclí~cl de don Andres 
Vaccaro, denominada ((1~0s Pocillos)), entre las estacas r 1 ,235 i 
12,676 coino se vé en el plailo, sigiiiendo despues por el costa- 
do siir del canlino real hasta 14,722, donde entra a él sigui&- 
dole hasta 16,400, propiedad de la señora P. Cruz u. de Donoso, 
llegando a San Clemente. 

1.0 Est?uiio.-El primer estudio tendria las siguientes ven- 

tajas: 
1 . 0  Evitar en parte las espropiacioc~es, i no destruir propie. 

dades. 
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2 . O  Salvaria las alcantarillas que deben construirse sobre los 
regueros. 

Los iiicoiivenieiites siguientes: 
1 . 0  Obligar a cruzar iiuevaniente los canales Willinrns, San 

Miguel, I-Iuiquilemu i Victoria. 
2.0 A llevar la Iíi~ea. a lo rnénos 1 . ~ 5 0  sobre el suelo del ca- 

mine,, para evitar fuera inundada por los canales que constaiite- 
niente se  clesbordari i lo destruyeii; pues van mas elevados. 

3.0 Necesitando en las condiciones anteriores, a lo rnénos un 
ancho en la base tle I 5 metros, el camino quedaria reducido a 

5m. máximum; i como en invierno se  descompone estraordinri- 

rianiente, seria intraiisitable e inútil, aun para el servicio de las 

estaciones del ferrocarril. 
4.0 Alarga el trazado en 350 metros, aun desviándose de 61 

a la entrada de los «Litres», que si se siguiera en toda su esten- 
sion, se alargaria en u n  ltilómetro. 

5.0 Obligaria a cruzar la Iínea con postes i tranqueros, porque 

de otro modo seria obligada a estar pagando contíiiuameiite 
perjuicios por muerte de aniil.iales, etc. 

6.0 Por el uso del cainii-io i para niailtener la línea en buen 
estado se irnpondria la servidumbre de eni-ipiar i i-iiaiitcnerlo i 
conservarlo, colocar pozos a nivel delante de cada casa, lo que 

aun~eiltaria coiisiderablemeiitc los gastos anuales. 
/ 

7.0 Por último no seria aceptada por los veciiios del norte del 
cami!io de ((Los Pocillos)>; como esta Iínea será construida por 
los propietarios del val:e, hai qiie acatar su opinion. 

2.0 Est2d'o.-Las ventajas de esta línea quedan de  relieve, 
habiendo anotado los iiiconveilientes cle la anterior. 

Como se vé por el plano i perfil, es iina Iínea recta, encon- 
trándose SLI platafornia a una altura media de. 0 . ~ 6 0 ,  que cs la 
suficiente para mantenerla en seco, i poder pasar siti interruin- 

pir los riegos. 
Corta a las propiedades de una manera convenien te, i los pe- 



294 FERROCARRIL DE 

queños triángulos que en algunos lugares se ven, pueden desa- 
parecer si los propietarios modifican sus cierros; lo que puede 
hacerse sin inconveniente, pues solo son divisiones de  potreros 
efectuadas por zanjas. 

La Iínea de  que nos ociipamos, pasa 600". al norte de la al- 
dea de San  Clemente, pudo haber quedado mas cerca; pero no 
se  creyó conveniente, porque habria obligado a rectificar el 
canal oriente. 

Desde el pueblo d e  San Cleme.i-ite hasta la estaca 21,649, la 
Iínea contiriúa el mismo trazado recto anterior, hasta cortar un 
foso que divide la propiedad de  la señora Eniilia v. de Sepúl- 
veda; allí tuerce a la izqiiiercla bajo u n  ángulo de I 40 con curva 
de  I,OOO" radio i 244."31 largo, siguiendo paralela a1 foso hasta 

3 
el kl. 22,690, pasa a 5oom al norte de  las casas de  clon 
Bonifacio Vergai-a Correa; e n  el punto donde esta línea corta 4 

%i 

el canal de  Santa Elena, tuerce a la izquierda, bajo iin ángulo 3 
4 

d e  801sf, curva de 1,000 radio i r441n largo, 3 
Entre San Clemente i el cruzamiento de  los caminos de San ;i; .2 

. i d  

Clemente i transversal del Maule, la linea pudo haber seguido -?  $ 
i - -  

el 1.0; pero fué conveiiido entre los vecinos interesados en esa 
parte, especialmente los propietarios del fundo Mariposas, que 5 

4 
la estacioil s e  ubicara a inniediaciones del ciinal Santa Elena al 2 

norte cle las viñas de don Bonifacio Vergara Correa, quedando i 
de  este modo equitlistante de las casas de S a i  Diego i Maripo- A 

sas, los fundos mas importantes de esta parte, i en la prolonga- -, 
h 

cien de  un camino construido por los dueños del último de los S 

fundos. 
d 

La Iínea cle que anteriorniente heníos hablado, tuerce a la 
I V  

izquierda bajo un ángulo de 7030', curva de  radio 1,009 i largo 
I ~ I " . ,  ciñiéndose al terreno i dirijiéndose a la entrada de  la 
qiiebi-acla de  Percluin, costado norte, a la cual penetra por me- 
dio de dos inflecciones a la izquierda en las estacas 2gk.382 i 
30.066 con curvas de radio 1,000 i 800, i largo 2 r 1.60 i 641.36 
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pasando a 250m. al oriente de las casas del alto del canlillo, 
tratanclo de  evitar cin falcleo pendiente i rocoso, qcie existe fren- 

te al Icl. 3 I. L a  línea se dirije coi1 rumbo 4 1 ~ 5 0 '  a cortar 
la falda clel norte de la qiiebrada de Perquiii, para comeiizar a 
ascender el llano donde se encuentran los fiiiiclos Bramaclero i 

Colorado, término de nuestro estudio. 
E n  el lcl. 32,400 termina 1;i primera seccioii del estu- 

dio de que nos ociipamos, i que a la vez es el puiito cloiicle co- 

niienzan las dificultades, aun cuando ellas no cean de niayor 

magnitud. 
Al tratar del trazado de la seccioii clel Colorado i la ubicacioii 

de las estaciones, indicaré ciial ha sido la razon que me ha in- 

cliiciclo a fijar coiiio término este punto. 
Seccion nd Codol-ndo..-Llesde la estacioii de Perqi.iiii hasta el 

((Colorado)), ya 110 tenia que preocuparme de la inaiiern como 

cortaba las propiedades, pues siendo los terrenos de  poco valor 
i iio divididos, la línea de ciialquier ilianera que se colocara, iio 
l;ls perjl~clicaria; era sí oezesario preociiparse cl(e la distribucion 

las pendientes para reilucir a un niíniinum los moviiiiientos 

de tierra, siendo compatible con los gastos de esplotacion. 
La carga que habria que trasportar desde el (Colorado)), se- 

gun el cuadro de produccioii de que hemos hablado sería: 

En trigo.. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  48,000 qq. 
)) Madera . .  . . . . . . . . . . . . . . .  25,000 » 
)) Leíía . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ~ o o , o o o  > 

Total.  . . . . . . . . . . . . .  r 73,000 qq. 

O sea un tráfico de bajada diario de 57.7 tonelaclas, lo que 
nos daria una carga para los trenes de salida de 19.2 toi~elaclas; 
lo que fácilnieiite piiede arrastrar en peiiclieiite dc: 4/0 una loco- 

motora clc, 16 tonelaclíis, qiie cs 111 que adoptaremos eii el ferro- 

carril eil cuestioii. 
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No habiendo necesidad cle una pendiente tan excesiva, he 
adoptado conio niáxiiiium la pendiente de 2%. 

Sentados estos anrecedenres, paso a detallar el trazado. 
Partiendo de la estacion de Perquin, la llnea sale de la parte 

plana de la quebrada de  Perquiii, para toiiiar nltiira i salvar la 
cuesta del Guindo que comienza frente al ltilómetro 35 de nues- 

tro trazado. 
Hemos tenido cuidado de distribuir nuestras pendientes, de 

manera que salveii convenienten~eiite Iris quebradas qtie se en- 

CLientran el1 los kls. 34.900, 35.400 i 36.400; al tratar de la 
distribucion de  las p~ndientes ,  inclicaré porqiie no he adopta- 
do una pendiente unifornie entre el kl. 33.000 i el Colorado. 

Nuestro ol~jeto principal ha sido poder llevar la Iíiiea de sepa- 
racion entre el llano i la vertiente de la quebrada que se une ;i 
la d e  Pcrquin frente al kl. 35.300 de  nuestro trazado, para evitar 
de esta manera fuertes cortes i terrap!enes en la falda de una 

quebrada fragosa. 
EII el ciiadro de rectas i curvas, se cletiillaii los accicleiites del 

trazado. 
Oóse~~vacio~z.-Aui~qi~e henios teiiido especial cuidaclo de  

atravesar la qiiebrada situíida en cl Irl. 36.400 en el pun- 
to mas conveniente, obtenemos u n  terraplen de I 8 metros; vista 

10 cual tratarnos de buscar nias arriba un mejor paso, tratando 
de  ceiiirnos al terreno por ineclio de una curva de  room.; pero 

tlivimos que ab¿incloil;ir este estiidio, porque, a mas de alargar :d 
la línea e11 500 metros i au:ileiitan una curva, 110 consegiiíainos '36 
uiia clis~~iinucion sensible en el n~oviii~iento de tierras. 

Desde el kl. 39.600, la línea entra cn terreno plano hasta Ile- 
gar al Colorado; las curvas que existen en las estacas 40.600 i 
42.800 kls., C U Y O  detalle se puede coiisultar en el cuadro de. rec- 
tas i curvas iiieilcionaclo, han sido necesarios para evitar terra- 

plenes en las quebradas 4r.1c600 i 42.500. 
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Por fin la línea termina en el caiiiino que pasa al costaclo de 
la viña, a una distancia de las casas del fundo ((El Colorado», 

de 300 metros, i de las inoi-ijas, de 260 metros. 
.Seccion a l  Maule.-En la estaca 24.096, cerca al canal Sallea 

Elena, parte el ramal que se dirije al Maule, en el paso 
Queri, por medio de una curva de 300 metros de radio, i 2 0 8 . 3 ~  
metros de largo. Coiitiilúa en línea recta con un azin~uth mag- 
nético de 1 4 7 ~  4G1, cruzando los canales San  Diego, Lircay i 
camino público, hasta la estaca 25.348 Itls. siguiendo la fa- 

ja del terreno de igual altura, entre los canales Antúriez i Lir- 
cay, con curva de 2,500 ~lletros de radio i r 634.74 metros de lar- 
go; despues se dirije en Iínex recta a cortar un terraplen construi- 
do para el canal Mariposas en ámbas riberas del estero Perquin. 

Este terraplen por SLI altura i ubicacion ha sido utilizado por 
la línea, para atravesar el estero de  Perquin, el cual salva por 
medio de un puente de maclera de  ro metros, de un solo tramo; 
para utilizar este terraplen i cruzar el estero en ángulo recto ha 
habido necesidad de colocar una curva de  2 0 0  metros de  radio 
.cuyo fin se encuentra 2 0  llletros ántes de la entrada del puente, 
el trazado continúa en línea recta hasta la estaca 27,819.5 kls. 
donde existe una curva de 2,000 metros de radio i 360.02 
metros de largo, para toniar la línea recta que se dirije a 
cruzar el rio Maiile en el actual f<Balseadero)>; continuando 
hasta la estaca 31. roo ltls. colocada en el borde superior 
de la barranca sur del mencioiiado rio. 

0bservncios~es.-Heilios elejido como punto de particla para 
el Rainal del Maule al es~reiiio de la estacion (<Mariposas>), por 
las razoi-ir,~ siguientes: 

1 . 0  Estando resuelto que la mei-icionada estacion debe ubi- 
carse e n  el punto que se ii~clica en el plano, por coilveiiir así a 

los iiiteresados, el trasladar el ei-iil~aliile a1 criizíimiento de los 
caminos de 1;i Rosa i San Clemeilte, nos obligaria a colocar un 

cambio en plena vía. 
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2.0  Tendrian-ios que ascender inútilmente veinte metros, 
n~eiitando el kilonietraje de la carga de la parte sur del Maule, 

;.O S e  disminuye los gastos de espropiacion; pues se zitraviesca 
u11 terreno de poco valor coii~prendido entre dos canales. 

S e  atraviesa el Estero de  Perquin, donde se indica en el pla- 
no por la ubicacion clel ((Puente sobre el Maulr.)) i porque mas 
abajo se ensancha su caja. 

Para ubicar el puente sobre el Rio Maiile, hemos hecho un 
estuclio prolijo del rio en la estension de 2 kls. al rede- 
dor clel punto que por los reconocin~ientos preliminares qiie 
hice me pareció inas conveniente, por las r;izones siguientes: 

1 . 0  El  caiice de esta parte es estable segun se comprueba 

por las demostraciones esteriores i los inforines de vecinos, en- 
tre ellos el señor Gregorio Carrasco, que lo conoce desde hace 
50 años. 

2.0 Va en un solo brazo con direccioii recta. 
3.0 Está clefenclicla la ribera norte por el cerro de  Qileri. 

4.0 Los terrenos que se encuentran a ánibos costados, son 
perfectamente  lano nos, lo que permite colocar el puente i las 3 .* 
líneas de acceso perfectarneiite rectas, i a nivel. , 

F' 
5 . O  El terreno al norte del cui-so actual clel rio, i comprei~cli- r3 7: 

do entre las estacas 29, 560 i 30, 450, aunque dentro de  su cíija, '-4 pr 
es bastante alto, i la crece cle I 877 que es 1íi mayor de que haya .: 

niernoria, apenas la cubrió  coi^ agiias nliiertas, i colo dos o tres fi 

dias. 
4 

Apesar de  lo anterior, i en el deseo de ubicar el puente en 

lugar mas conveniente, hice un recoiiocin~ici~to, tanto al Po-  
niente corno al Oriente.-Al Poiliente las barrancas son mas 

4 

bajas, i el rio corre en varios brazos que canibian a menudo cle 
posicioi~, ocupando una estensioii en el sei~tido ti.ai-isversa1 cle i 

mas de Goo1"S, solo la parte in~inclalr>lc. 
A l  Orieiite clel rio corre ~u~erficir-ilmente clentro de una  caja 

bastante estensa, Soolns prcisiiiiainei~te, la  que ocupaii jei-iei-al- 
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it 
1. mente las creces; pero adeiiias de esta caja el terreno sigue ba- 
F 3 

, jo en la estension de 1,50o"~, clonclr se encuentran barrancas 
de I z a 15 metros. Marchando hácia el Oriente, la caja se va 

mas i mas i las barrancas van acimentando de altu- 
ra, alcanzando mas de 2oms. 

Desde I 14, al Oriente del cerro de Queri, la ribera norte es 

for,-ilada por dos barrancas separadas por una meseta de próxi- 
mai-i-iente 200"~. 

El puilto mas estrecho del rio se encuentra a 8 kilón-ietros 
del cerro de Queri hácia el Oriente, en esta parte tendrá 600 
metros de caja, pudiei-ido construirse un puente de 3oomS de  
largo, con grandes terraplenes de axceso, que por su gran cos- 

to quizas seria preferible reemplazar por puente. 
Para llegar a este punto, habria que aun-ientar la línea en 

ocho kls. por terreno bastante quebraclo, lo que no calc~ilo a 
ménos de $ 20,000 14. luego habria un aumento de costo, a 
mas del puente, de $ 160,000 sin tonlar en cuenta la via per- 

manente etc. 
Siguiendo aun mas al Oriente, el terreno se hace cada vez 

mas quebrado, por lo que parece inútil pensar en ubicarlo mas 

allá del punto ultimanlente nombrado. 
Ssccior~ SZLY &Z Rio Mnz~Ze.-A pedido de  algunos vecinos 

del sur del Maule, hice un reconocimiento hasta los baños de  
Paniinávida.-El terreno es perfectamente parejo en casi toda 

su estension, existiendo solo a 4 kls. del rio, una meseta 
de  8 a 10 metros de  altura sobre el terreno anterior, i que 
la línea de ferrocarril puede salvar fácilmente-sea por medio 
de un terraplen de 4"s en una estension de 400m5, i un corte de  
igual altura en igual estension, con pendiente de 1%. Mas al 
sur de este punto la línea puede ir perfectamente recta, salvo 

' las desviaciones necesarias para cortar las propiedades conve- 

nientemente. 
Creo que entre el rio Maule en el paso de Queri i Panimá- 
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vicla, hai 18 Itls. aunque en el plano del sefior Pisis aparece11 
solaniente doce Icls en Iínea recta. 

S e  ha escojido coino pendiente de  la línea la del terreno, 
teniendo cuidado de  dejar entre él i la razante, una altura a lo  
ménos 0 . ~ 6 0  en los terrenos regados, para que la Iínea quede 
sienipre eii seco i dejar suficiente altura para el paso del agua 
de los caiiales i regiieros. 

Eii los paraderos se ha cambiado la pendiente para colocar- 
los a nivel, i en los casos que el terreno exije mayor trabajo se 

ha adoptado pendiente de 0 .~003 ,  a escepcion de las de  Auro- 
rn i Mariposas, que tienen o."oo6 i 0 . ~ ~ 0 0 5  respectivarnei-ite, 

pudiendo reducirse en la construccion a om.oog, sin gran difi- 
cul tad. 

La  pendiente rnáxirila en la seccion de Talca a Perquii-i es 

0.012 en 500 metros a la síilida de la estacion Mariposas, i la 

pendiente media o.lnoo6. 
IIai una sola contra penclieiite que se encuentra situada a la 

eiitracla de la quebrada de  Perquin, que cciliienza eii la estaca 

29 kls. 700, i termilla en 30 kls. 900 con 0 .~~005 .  Esta con- 
tra pendiente se ha colocado para evitar cortes eil roca en falda 

incliilacla, de 60% frente al 3 r kls. en el cerro de Perquin. 
Sgcciolz P C J ~ I I ~ J Z ,  CoZ~m(io.-La pencliei~te fuerte en esta sec- 

cioii, coinieilna en el 34 Itls. 603 i terriiina en 39 1;ls. es 2% 

rr,éiios una estension de 203 I I I C ~ ~ O S ,  en que baja a I %, [>ara 
evitar cin gran terraplen en la estaca 37 Irilos. 960. 

Entre  el 39 ltls. i 45 kls. Estacion del Colorado, la pen 

diente i~irísiii~a es de  I %. 
0bsei~vncioncs.-Nuestro objetivo principal era reducir a un 

miniriiuin Iíis obi-as de tierra, sie~iclo con-ipatible lo anterior coi1 
los gastos de esplotacion, era pues, coriveniente llegar lo mas 
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pronto posible al llano del Bra~nadero, que se estiende clesde el 
39 ltls. hBcia aclelaiite; saliendo de la parte plana de la qilebra- 
da de Perquin en el punto mas avaiizaclo. 

La  diferencia de alturas entre el 34 kls. 600, que es puiito 
de partida para la pendiente fuerte i el 45 kds. es 128.m~20 que 
nos d i  entre estos dos puiitos, una peridieilte tiniforme de 1.z3% 
]a cual no es posible seguir por entre el 4r 14s. i el 45 kls. 

la parte nias baja solo alcanza 0.9%. 
Entre el 41 kls. i el 34 kls. 600, pudimos haber obtenido 

una pendiente de 1.5%; pero habrian~os teriiclo que seguir las 
faldas tle la quebrada del Bramadero i Perquin que son niui 
pendientes i rocosas, con un niovimiento de  tierras de 20.m~ooo 
por kl. o sea 128,msooo en la estension comprendida eii- 
tre los ltls 34,600 i 41,000, miéntras que por la línea tra- 

zada, el cubo solo alcanza a 54.u1Sooo, habiendo pues a favor 

de ésta 74."%300, que en esta parte no poclrian valer niénos 
de $ 43,000. LOS gastos de esplotacion son los misnios, puesto 
que la loroniotora puede arríistrar en pendiente de  2%, mas qiie 

lo que necesitamos para el servicio cle esta seccion. 

Para ubicar las estaciones i paraderos, se ha buscado la cer- 

canía de los caniinos trasvers;~les de mas tráfico habiindoles 
multiplicado su número para que todos los fundos cercanos pue- 
d;in aprovechar de los servicios del ferrocarril. 

Las principales estaciones son: Talca, San Clemente, ubicada 

en el kl. 19.500, para el servicio del pueblo de  San Cle- 
niente; todos los peqiieños propietarios cercanos , Josk Ar- 
turo Vergara, Manuel A. Vergara, los Salcedo i adenias los 
fundos principales de Peunio Negro, San Javier, Llano Clodo- 

miro Silva, San Pedro, Estrella, etc. 
. Mariposas, situada - en el Irls. 23.400, O servirá los fun-  - 
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dos San I,uis, Mariposas, selior Dicgo Antonio Raniirez, i par- 
te de la con-iuiia de Duao i la dc Queri en caso cle no coritiiiuar- 
se el ranlal al Maule. 

Los Paraderos son.-Club Hípico g kilómetros, para el ser- 
vicio de  la poblacion de Talca en los dias de carreras, el pue- 
blecito de  Ramadillas, San Antonio, Esmeralda, San Migtiel, 
Huiquilemu de don Francisco Opazo i la parte de la subdele- 
gacion de Lircay. 

Huiquilemu situada en 7, kls. 500, a1 lado de  un camino 
vecinal, servirá especialmente el establecin~iento de  ladrillos 
de don Moises Meiidez, Huiquilen~u i varios otros pequeños 

propietarios. 
Victoria, ubicada en g,  kls. Soo en el cruzaniiento de los 

caiiiinos al funclo Oriente i el de  los Pocillos, servirá al nor- 
te los fundos Victoria, Pocillo, Purísinla, San  Antonio, Ranqui- 
suelo, Oriente, etc. Al sur los piieblos de Dciao i Cheqiien i los 
fundos La  Peña, Las Tejíis, Las A/ledias Aguas, Santa Maria, 
Santo Toiiias, L a  Esperanza, San José, E l  Milagro, L a  Mar- 
monia, Chuquen etc., i casi toda la subdelegacion de  Dciao. 

La Aurora en 14, 1~1s. 850, al costado de iin camino que 
&= 

pone en coiliuiiicacion los principales de San Clcmente i Po- :q ,ao, 
cillos, servirá los fundos Aurora, Flor de Llano, Los I,itres, 

U ' j  
í: 

San Agiistin, San Camilo, Santa Elena etc. Aunque esta esta- I 
cion pudo ubicarse íil lado del can-iino a Santa Elena, 13, kls. 
200, 110 se hizo porque habria quedado mas cerca cle la esta- 
cion Victoria i habria habido necesidad de colocar otra para 
el servicio de  los fundos de  los señores Donoso, Pedro Letelier 
etc., niiCntres que con la colocricion que actualmente se ha daclo 

b 

basta espropiar el caniino vecinal que pasa al costado, para 

quedar en iguales condiciones que los otros. i l' 

r '  

Paradero de Pcrquiri kls. g a .  100. Colorados al pie de la cuesta 
del Guindo, que co~icl~ice a los fundos Colorado Brarnadero, i 
todos los de la cordillera de Talca servirá estos fuljdos aderiias 
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la parte n-iontañosa de Mariposas, Yilches etc. S e  encuentra al 
pie de la pencliente fuerte que concluce al Coloraclo. 

E n  el ranial del Colorado, se han consultado los Paraderos 
de Bramaclero i Coloraclo, ubicados en los kls. 40 i 45. 

Las estacioi-ies tiei-ien 400" de largo por som de ancho i los 
paraderos 300" por SO que es nlas que lo suficiente para que 
quepa un clesvio bien completo de carros vacios. Cada estacion 

i esceptuanclo el Club Hípico, lleva un canlino de 
circunvalacioii para su servicio. 

Los edificios que se constrliirán serán todos de madera, como 
as1 niisnlo el cierro i aunque he tratado de proyectar los tipos 
nias ecoii6micos, siempre hai una partida que alcanza a 70  
mil ochocie~~tos sesenta pesos la cual puede reducirse a $ 50.000 
clisn~inuyei-ido el número de edificios, conlo bodegas i haciendo 
las estaciones provisionales hasta que las mismas entradas del 

ferrocarril den para ejecutarlas. 
E n  cada estacion se han proyectado dos desvios, uno para 

los trenes de paso, i otro para el depósito de carros vacios, dc- 
biendo ser la estacion de Talca conlun para este ferrocarril 
con la de Coi-istit~icion, no he proyectado ning~in edificio, i solo 

un desvio para ponerlos en conexion. 
06í*ns de tierra.-El cubo de obras de tierra ha sido calcu- 

lado conforil~e a los tipos que se ven en la hoja N.O I ,  aunque 

el ancho supcrior de los terraplenes es nlénos que el adoptado 
por la Direccion Jeileral de Obras Públicas para trocha de ~ m ,  

lo creo suficieiite por ser esta línea cle interes local, siendo sus 
locomotoras livianas, i debiendo correr los trenes con poca ve- 

lociclad; existen por otra parte ferrocarriles e11 iguales condicio- 
nes conlo por ejemplo el de interes local, de Mondalaque, en 
Francia. 

Si mas tarde se creyera conveniente aumentar el aiicho, pue- 
de  hacerse ficilmente; pues he tenido cuidado de dejar entre 
el pié del chaflan i el foso una berma de 2" cle ancho. 



Sieiido en jeneral los cortes i terrat)leiie~ de cI&bil altura, he 
podido inforinarme Ficilii~eilte de la coilstitucion del material 
que los forn-iará por los fosos que se encuentran construidos en 
los diferentes fuiidos. 

Los he clasificado como se  vé en el presupuesto por la nia- 
nera conlo serán ejecutados toi-iiando en cuenta la altura del 
corte i la distancia de trasporte en los terraplenes. 

Obvns de F&5vttn.-Sm en jeiieral de poca in-il~ortailcia, a 

excepcion de los puentes sobre el estero de Perqiiin, canales 

de  la caja del Maule i sobre el rio. 
Pzlentes nre?zolPes.-Serán construidos confornie las hojas que 

se detallan con los N.o5 5 i 6, coi1 rejas de  roble del pais i ti- 
rantes de fierro, i estribos de albañileria eii los canales, guarda 
v;icas, i en las quebradas i desagiies cuando la altura de  los 
terraplenes lo ~ e r ~ l i i t e  se han adoptado alcantarillas above- 

dadas. 
E n  el anexo N.O 4 se detalla su cubicacion i los denias datos 

que han servido para calcularlo, como así misino la altura del 

agua. 
En hoja por separaclo, se iiicluyeii los cálculos de cubicacion 

del puente sobre el estero de Perquin i Rio Maule. 
Pue)zft! sobre el! estero dz P¿7eqz~i1z.-I-Iabieildo uii;i altcira clis- 

ponible de 4 nietros entre el agua i la gradiente se ha adoptado 
un tipo de puente coi1 viga sencilli~ zopáncla i tornapuntas, no 

haciendo trabajar a la 1ii;iclera a inns de 60 kls. por centímetro 

cuadrado. 

Para poder fijar la ubicacion i dii~ieiisiones que debia tener 

el puente sobre el Rio hTaule, hice un levantamiento taqueo- 
mktrico esacto en la estzilsioil de 2 1;ilóinetros a los alrecledo- 

res del puilto que Iiabin escojido como conveniente para iibi- 
cai.10~. 
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Las prof~irididades del agua i S U  velocidad fiié tomada el1 los 

puntos nias necesarios. 
Como he dicho en la pájina 29s este inforine, el rio en 

la estension de S 1~1s. al oriente e indetern-iinada hácia el po- 

niente va dentro cle una caja de 600 nietros que cubren las 
grandes avenidas, dividido en varios brazos, separados por 
islas de poca altiira, i niaterial blando, que desaparecen en las 
creces para ser ree~nplazaclos por otras. Hai  solo un punto don- 
de el réjimen es estable, i es en el que se encuentra el balsea- 

clero, el rio en este puiito tiene en aguas ordinarias 150 metros 
con una profundidad de agua de 3 metros, i con velocidad 3.7 
por 1". Las creces ordinarias abarcan una estension de 300 metros 

coi1 una l~rof~ncliclacl niáxima en el lecho clel rio de 5 metros. 
La crece del año 1877, que es la niayor conocida, i que es niui 

posible no vuelva a repetirse, por 1;~s condicioi-ies en que tuvo 
lugar, de varios dias de Iliivias corisecutivos i por estar las islas 
del rio coinpletameiite cubiertas de monte que le sirvió de  re- 
presa, lanzai-icio las aguas eii un momento dado conio una ava- 
lancha, apenas cubrió la isla que se encuentra entre las estacas 
29.560 i 30,450, solo cubrió con aguas vivas, o con velocidacl, 
segun iiifori-iies de los que lo observaroi-i, i inedidos en el plano 
5 50 metros en el brazo grande clel rio. 

Apesar de  lo anterior i íijándoiios en Iris alturas en la vuelta 

que se encuentra frente al 1~1. 29.600, creo que la crece de que 
he hecho referencia debe haber cubierto la isla coi1 I metro de 

agua. 
Fijinclon-ie en lo anterior, en las razones espuestas en la pá- 

jina 298 de  este informe i en la climension del Puente del ferro- 
carril Central, he colocado dos puentes que dejan una abertura 

libre del rio de 380 metros. 
Uno de 130 ilietros sobre los canales, i otro 250 nietros en el 

rio mismo; estos puentes tienen el ancho de  las creces ordina- 
rias para Iris creces estraordiilarias, queda uila seccion libre de 
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1,520 nietrosa iin poco mayor que la que ocupÓ la crece cle 1877. 

E n  resúinen, el rio queda salvado por dos puentes de 130 
metros i 250 metros i un terraplen hecho con i~iaterial de la 
caja de 3 metros de altura nieclia. 

Desc~~$cz'un de¿ puenle.-El pueiite sobre el Rio AlIaulc se 
coiiipone de  dos estribos de albañilería de  10 metros de  alto i 
d e  7 apoyos intermedios compuestos de tubos de fierro de  ;,m5 
de diámetro rellenos coi1 concreto, espriciados a 3 1,1n35 de eje a 

eje; la supustructura es cle iliaclern i fierro conibinaclos siendo 
aquella, parte de roble i parte de  pino.. Se  ha adoptado el pino 
pxra las piezas de la coiistruccioii que deben resistir a la fleccion 
como son las cabezas de las vigas, i el roble para los diagonales i 
piezasde puente. El tipo adoptado es el sistema Howe aníericano. 

H e  empleado graiides tr;imos 1 . O  Para dejar libre paso a los 
árboles que arrastre el rio en las creces 2 . 0  Piira dismin~iir el 
número de apoyos suinnmente costosos en rio de  tanta corrieil- 
te  con10 es el de que 110s ocupamos. 

Para fijar las cliinensioiles nias convenieiites para el tramo 
se hizo u i i  estudio coniparativo del costo de la viga i apoyos 
para tramos de  2 0 ,  30 i 40"'. resultando la mas econónlica la de  
301"; Sieiiclo de viga baranda su altura mínima clebia ser de  5 se- 
gun el Galibo para ferrocarriles de via angosta que posee la 
Direccion cle Obras Pcíblicas. 

A iiias el tramo de 30 riietros deja niayor esp;lcio libre. 
Se ha adoptado t~ ibos  de fiei+ro en vez de pilotes para los 

apoyos, e n  1 .0  lugar porque resistiráii niejor el golpe de los 
árboles. 2.0 Eii cepas cle tanta altura será dificil contravei~tarlas 
bajo aguas tan veloces. 3 . O  s u  costo es casi igual i poclrin ser- 
vir iiins tarde p:ira uil puei-ite de fierro. 

P~lelztc sob1.e ¿OS cn~zndt.s.-Se ha adoptado el iiiismo tip3 que 
el 1)ueilte del Maule, aunque creo que coi1 un estudio inas de- 
tenido se puede obtener una econoniía eii la c~i~striiccioii. Las  
cepas serán de fierro redondo de 1 2 5 ~ ~ ~ ~ ~  de diámetro. 
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S e  ha projrectádo puente de madera en vez de fierro por ser 

una Iínea de interes local, i existir inadera en abundancia a los 
alrededores de su ubicacion, lo que lo hace mucho mas econó- 
mico que uno de acero. 

La  resistencia de él está calculada en vista de las especifica- 

ciones dadas en la seccioii de ferrocarriles, con una sobre car- 
ga por metro corrido de  via de 3.200 Itlgs. 

Las piezas de puente pueden resistir ejes de 8 toneladas. 
No he hecho reconocin~iento del terreno donde debe cons- 

truirse el puente, por la dificultad de hacer sondajes, pero a 
juzgar por las conclicioi~es del subsuelo en el valle próximo, 
supongo que la tosca se encuentra a 3 o 4 metros bajo el fondo 

del rio. 
I M n t s j - i c l d  dc d a  Vin.-Se ha adoptado un tipo de riel que pesa 

I 6 kls. por metro que dá u n a  econoi-ilia en el material de 8 
ltls. con respecto al riel usado por el Estado, se adopta en 

todas partes del mundo para loco~notoras qiie pesan 16 toiielaclas 

de marcha. 
Seria inútil recargar el peso del riel en una Iínea d e  tan dé. 

bil tráfico i poca pendiente i lonjitucl-estos rieles pueden so- 
portar una carga entre los clurmientes espaciados a omgo de 3 a 

4,000 Itls. 
Serán del tipo Vignole; de acero, de ocho metros de  largo, 

lo que disminuye el número de junturas i hace economia en los 

durmientes. 
Eclisas, se adoptan las mismas de los Ferrocarriles del Es- 

tado cle trocha angosta con un peso de 8 Irls., el par. 

Los Pernos pesarán ok1807 cada uno. 
Los Clavos » ok 1 5 2  

Los durmientes serán de 1.60 x o. 2 3  x o. 1 2  de roble pellin. 
Entre la cabeza del riel i la plataforina habrá una altura de  

om30 de lastre. 
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Cierro n'cí Zlz Zhzen.-La Iíiiea será cerrada en toda su esten- 

sion con postes i espaciados zm de centro a centro ccii maes- 
tras cada 50--unidos por cinco filas de alambrt liso de o" 04 
de espesor, ménos entre la parte comprendida entre la estaca 
1,400 Iris. i el Cllib Hípico en que el cierro será de tranqueros 
espaciados cada 3ln, corridos por tres atravesafios distantes 

0.50 uno de otro. 
CGrro dc los Estncio7tes.-El cierro será de madera confor- 

me al tipo de la Direcciori Jeneral de Obras Públicas. 
Trl&?-afo.-Al costado de  la línea del ferrocarril irá u'na 

telegráfica, construida con un solo alambre, adoptando la mis- 
ma disposicion que actualti-iente existe en los Ferrocarriles clel 
Estado. 3 

MATERIAL RODANTE 

La  carga por trasportar tendrá varios periodos para ejeciitar- 
la. E l  trigo durante los meses de Enero, Febrero, h4arzo i 
Abril-El 17ino ea los meses de n/Iayo, Jiinio i Julio, i la leña i 
maderas en .los restantes-durante los primeros cien dias, la car- 
ga de bajada será en la seccion de  Talca Colorado, deducido 
clel cuadro estadístico de 263,920 quintales i la de subida 
52,754 o sea el 20% de la de bajada en esa época. 

Habiendo calciilaclo carros de 4.s toneladas de peso que  

pueden llevar 12, que son los cle constr~~ccion nias inoderi-ia i 
en LISO en el ferrocarril de Antofagastn, i teniendo e11 vista que 
la pendiente n~ásiiila entre Talca i Perquin es r % ,  i la n-icdia 
0.6%-nos resiilta que para llevar 26,396 toneladas de bajada 

en IOO dias, ilecesitamos conclucir diarianiente 263,92 o sea en 
n6meros redondos 264 toneladas, que a razon cle 1 2  por carro 
serian 2 2  carros, esto es en el caso de que' no se perdiera tieni-. 
po en las estaciones para carga i clescarga. 

Debiendo quedar parte de los carros de un dia para otro, tan- 
to en Talca corno en los paraderos, para su carga i descarga, 
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cada carro hará durante IOO dias solo 40 viajes; luego para lle- 

var la carga calculada necesitamos 

Coino siempre habrá m;is atraso que el previsto en la carga i 
descarga, i el tráfico ailmcntará una vez constrciida la línea., he 

aun1e.n tado su núniero hasta 60. 
Teiiiendo en vista la clasificacioii de la carga los he dividido 

en tres tipos qiie serán: 6 carros bodega, 14 carros cajon, i 40 

carros planos. 
Para los carros de pasajeros, he adoptado tipos qiie pueden 

trasportar 2 0  personas en 1." i 40 en 3." siendo el núinero total 
de. pasajeros, exceptuando los Domingos, de  165, correspon- 
diendo 4 2  a ~ , a ,  123 a 2." i 3.a, proporcion que he deducido 
da la estadística de los Ferrocarriles del Estado; resulta que ne- 
cesitaríamos un carro de 1." clase i 2 de 3.", pero como en los 
dias Do~ningos esle número casi se dciplicará, he creiclo priideiite 
presupuestar dos carros de I . ~  clase i 4 de 3."; para los dias de 

carreras se pueden arreglar los carros bodegas. 
Loconzoto~-as.-He adoptado iin tipo de 16 toneladas de peso 

en trabajo, de la casa Baltlwin, que tienen sobrc las ruedas 1110- 

trices un peso de 13-17 toiieladas, i piieden pasar sobre rieles 

de 16 kls. de peso por ~iietro. 
P~ieden arrastrar en pendiente de 1 %  que es 1íi másima exis- 

tente entre Talca i Perqiiin, 96 tonelacias brutas, a la velocidad 
de 23 líls. por hora. 

Preszq5t~esto.-Para hacer el presiipiiesto se ha dividido la lí- 

nea en  tres secciones, que son Talca a Perqiiin, Perquiii Colo- 
rados i Mariposas Maule-La. raton de esta division es que 
hasta Perqciiii la liiier-1 va por terreno plano i pocl pendiente i 
es la parte 1-ealmente procluctiva del ferrocarril. L a  2." seccion 
está clesti~~acl~i esclusivanieilte al servicio de los fcindos Brama- 
clero i Colorado, donde existen pendientes fuertes. 
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La  tercera seccioi~ Marjl:)osas-Maule está clestinada al ser- 
vicio de la parte Sur  clel Rio AlIaule i que actualmeilte lleva su 
carga a San Javier. 

Los precios unitarios se  han formado en vista del joriial que 
actiialiliente ganan los obreros en trabajos semejantes en esa 
zona, i en vista del costo de los materiales a los alrecleclores de  
la línea; en hoja separada se clá el detalle de cada uilidad de 

precios. 

Para pocler resolver cual será la carga, que traficará por este 
ferrocarril he tenido que hacer el siguiente raciocinio. Tomarán 

el ferrocarril todos aquellos fc~nclos cuyos fletes hácia la estacion 
por carretas sun~aclos con los del ferrocarril, sea meilor que el 
flete directo a Talca; esta $istaiicia varia coi1 el punto de  la.11- 
nea que con-ipare. 

D e  donde resulta qcie esta distancia será de o kl. en el pri- 
mer paradero, 2 Itls. en el 2.O, 4 en el 3.O i 10 en el 4.O i toda 
la zona comprendida entre los Rios Mnule i Lircay en Mari- 
posas i Perquin. 

Para avaluar la produccion me he servido de  las siguieiltes 
fuentes de estudio. 1.0 Superficie de la zona cultivada cleduci- 
da del Plano clel señor .Pissis. 2.0 Rol de tasacioiles de la Muilici- 
paliclacl de Talca. 3 . O  Datos suininistraclos por los vecinos. 4.O 

Carga recibida eil la estncion de 'Talca. 5.O Iilforinacioiies de  
los molineros. 2; -. 

1.0 PGa~zo del se?Cor Pi.wis.-Segun el plano del señor Pissis, i T.: _,. 
toniando en cuenta la zona de atraccion anotada mas arriba, la 
parte cultivada i regada mide 10,368 cuadras, de las cuales es- 

tan destinadas a siembras 5,000 cuadi.as, i segun cn cálculo prci- 
dente i jeneral en esa zona, una cuadra puede proclcicir 40 hec- 
tólitros de trigo, cebada, etc. o sea a 200,000 hectólitros, que 

a razon cle So Itlgs. son I 60,000 quintales. 
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Agregando a 10anterior la produccion de la parte de rulo de

las subdelegaciones de Perquin i Qued, tendremos un total de
823,000 quintales de cereales.

2.° El rol de tasaciones me ha servido para calcular la super-

ficie de los fundas cuya estension no me ha sido enviada por sus
dueños.

3.° Datos suministrados por los vecinos.-A cada uno de los

vecinos beneficiados por el ferrocarril, les envié una circular

pidiendo datos sobre su fundo, la mayor parte de eUos tuvieron
la amabilidad de sumini¿trárme!os. Con todos eUos i los deduci-

dos del rol de tasaciones he formado el cuadro de estadística

de la produccion agrícola que acompaño en el anexo núme-

Jro 6. .

La produccion de trigo, maiz, papas, vinos, e,tc. la he sacado
de dicho cuadro.

La produccion de leña i madera, de mi inspeccion ocular i de
la que puede consumirse en la ciudad de Talca.

Durant~ mi permanencia en el terreno he visto pasar dia-
riamente mas de cincuenta carretas cargadas con 20 quintales
de leña i se me ha informado que en ese tráfico se ocupan du-

ran.te seis meses o sean 5° x 20 + 100 10 que dá 200,000 qUll1ta-
les, 10 que está conforme con el consumo que puede tener la
poblacion de Talca i sus establecimientos industriales.

En cuanto a la madera, la he estimado en 5°,000 quintales.

Aunque hab.rá carga de animales que tomarán esta via para
ser conducidos a los puertos del norte, no la he tomado en

cuenta por no poder estimar su número.

Como se vé en el cuadro de que hecho referencia hai una es-

tension de 2r,268 cuadras destinadas a pasto comprendiendo ru-

los i partes regadas que actualmente se destinan a engorda
de ahimales i que una vez construido el ferrocarril se destinarán

a pasto aprensadoi viñas, estimo que al cabo de diez años la

carga habrá aLImentado a lo ménos en 3°0,000 quintales.
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Segun el cuadro estadístico de que nos ocupamos la carga

de bajada que movilizará el ferrocarril alcanza a 629,°4°.

Para la carga de retorno he tomado solo el 10% de la car-

ga de bajada aunque en la línea de San Fernando a la Pal-

miIJa se obtiene de la estadística de los ferrocarriles. un 19.6%,

debido esto a que 1a zona de que me ocupo produce todo lo

que es necesario para la existencia i que la carga de retorno so-

lo consistirá en pipas vacías, mercadería surtida, etc. esta car-

ga alcanzará a 62.9°4.
4.° Carg'a recibida en la estacion de Ta!ca i remitida al,nol'te

i sltr.,-La mayor parte de la carga recibida en la estacion de

Talca proviene del oriente, pues la del departamento de Curepto

i la de! costado poniente del departamento de 'falca, toman la
via fluvial del Maule.

Segun la estadística de 1893 esta carga alcanzó a 560,964
quintales. la diferencia de 68,076 quintales en que es ménor, pro-

viene de que la mayor parte del trigo se remite despues de ser

trasformado en harina, por el puerto de Constitucion.
Movimiento de Pasajeros.-Para calcular el movimiento de

pasajeros solo he tomado en cuenta la poblacion a los alrededo-

res de la zona de atraccion, i que deducido del cuadro estadís-
tico dá un 'total de 10,788habitantes.

Ahora, comparando el número de viajeros con el de habitan-

tes en el ferrocarril de la Palmilla nos resulta que hai 5.5 viaje-

ros por habitante; luego este ferrocarril tendrá cn movimiento
de viajeros de 59.334. no mc cabe duda que este númeroaumen-

tará considerablemente si se toma en cuenta lo que ha sucedido

en el ferrocarril del llano de Maipo, en que el movimiento de
pasajeros alcanza casi el doble de lo calculado.

A mas de la entrada ordinaria de pasajeros, habrá .10estraor-

dinario los dias de carreras al Club Hípico, que calculo en 15,000
pasajeros.
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Eq2rr;bnjes i e?~conzie~zdas..-Ei~ cuanto a la entrada por este 

ranio, se calciila e11 I 0% de la d e  pas a j eros. 

E N  RESUMEN 

Las entradas probables cle este ferrocarril serán : 
1.0 El moviniiento ordiiiario de  pasajeros entre Talca i las 

diversas estaciones calculado en 59.333 pasajeros. 
2.0 El inovimiento entre las estaciones, cuyo monto no es 

~ o s i b l e  preveer. 
3.0 El movimiento especial entre Talca i el Club Hípico en 

eros. los dias de carrera, que calculo en I 5,000 pas, j 
4.0 El movimiento d e  equipajes i encomiendas que hemos 

calculado en 10% de la entrada por pasajeros. 
5.0 La  carga de bajada que henios estimado en 629.040 qq, 

La  )) >) retorno » >) )) > 62.904 >) 

Para calcular las entradas probables, solo nos falta calcular 
las distanci;is de trasporte. 

Del cuadro estadístico resulta que el centro de gravedad de. 
1 ; ~  carga en la s,-.ccioil Talca Perquin se encuentra a 2 2 . 6 0 0 ~  de 

Talca i el de past~jeros a 20.200. 
Tnrljizs.-Aunque el valor de las tarifas depende del perfil !$ 

4 de  la líiieri. i de los gastos de esplotacion, he  toniado las del fe- 

f' rrocarril del Estado que son extraordinariamente bajas, aunlen- 

tándolas en un 30%. 
f Seguii el cuadro correspondiente resulta que la tarifa por to- 1;: 

nelada l~iloin6trica de  carga, termino medio entre 2.a  i 5.a clase 
[ vale $ 0.05. 

El pasaje eii la seccion de la Paliiiilla es en r e a  clase 0.033 por 

Itilómetro, en 2.a 0.027, i en 3." 0.01 5. 

ENTRADAS PROBABLES DE LA SECCION TALCA PERQUIN 

14,835 pasijeros de i .a clase trasportado: a 
2 0  lils. 200, a $ 0.033 por iiilómetro $ 9,939.45 
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44,499 pamjeros 3."clase, t r a ~ ~ o r t a c l o ~  2 0 . 2 0 0  

a $o .o r s  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  13,483.20 
r 5,000   as aje ros d e  I .:\ i 3 . a  clase trasportados 

. . . . . . . .  a 3 kls., a $ o . ~ o  ida i vuelta.. 1, .=joo.oo 
Equipaje i encomiendas 10% de. lo ante- 
rior. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2,492.26 

629,030 quiiitales cle carga 1." i 5.a clase, a 
$ 0.005 quintal por kl. trasportado a 2 2  

Irls. Goo.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  71,081~52 
62,904 quintales c;ii-ga de retorno de i 5.a 

clase a $ 0.00 j quintal por kls. traspor 
. . . . . . . . . . . . . . . . . .  tado a 2 2  kls. 600 7,1 os. I 5 

-- 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Totnl $ 105,604. 58 

- 

La procluccioil de  esta ioiia es, segun el cuadro estadistica 
r73,ooo quintales pero conlo las gradientes so11 mayores que en 
las otras secciones, deberiii aumentase la tarifa de trasporte, sin 
embargo, para no entrar en detalles, adoptareinos la misma ta- 
rifa ltilométrica de $ 0.005 por quiiltal, tendi-enlos que las eii- 
tradas son por carga: 

Si.ibida i bajada. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  $ 7,612 

Pasajeros i equipajes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1,s 2 2 

Total.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  $ 9,134 

Disminuyendo e n  $ 250 los gastos kiloinétricos por adriiiiiis- 
tracion que no le afectan directai~iei~te i hacieiiclo iiiarchar solo i 

los trenes iiecesarios, tenemos que los giistos clc esplotacion son 
iguales a lar entradas, i coiiio esta seccion costará $ I 48,ooo 
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si11 tomar en cuenta el lnateriril rodante, i calcuIando que el ca- 

pital se obtenga al 5 2 ,  este ramal dej;iria uiia p&rdida de 

$ 7 , 2 0 0 .  

SECCION MARIPOSAS, MAULE 

Las entradas probables para el ferrocarril de Talca al Orien- 
te calciiladas en las hojas aiitei-iores se refieren como se ha di- 
cho, solo a la zona cornpreiididn entre los rios Maule i L i r a y ;  

en caso que el ferrocarril se construya solo hasta Perquin. 
Vista In economía de trasporte que se obteiidria para los 

l)roductos de la zona sur clel Maule especialinente para los pro- 
cluctos de esportíicioil, que quedarla11 a 135 ltls. del puer- 
to de  Constitucion, evitando trasbordo, se pensó en hiicer un 
estudio hácia Paiiimávida, pnrtiendo de  la estacioii Mariposas 

del ferrozai-ril de  Talca al Oriente, por razoiies que he espuesto 

. al tratar del trazado. 
El estudio financiero clel ferrocarril que haré lilas ñclelinte 

decidirá si este ferrocarril debe pasar el Maule i Ilegíír hasta 

Paiiiixávida, o quedar al lado norte. 
Eii el primer caso las eritradas probables han sid3 calculadas, 

pero sil1 toniar en ciieiita la prodciccion del sur. 
La  nueva líiiea para abarcar 1;i zona de mayor cciltivo i para 

que beneficie la parte distante clel actual ferrocarril, debe diri- 
jirse al sur con runibo a Panimávida; como al Oriente de este 

1 

5 puiito comieriza la cordillera, debe inclinarse al l'oiliente con 

$ rumho a Liiiares. 

ii Mas al sur de P,inimávida, la clistancia entre el nuevo proyt:c- 

to i el ferrocarril eii actual esplotacion apenas alcailza a 2 0  kiló- 
1 
I rilt.tros, clisminuyeiido gracluilii~eilte hasta juntar.;e con 61, de  
l que su prolongacion solo serviria para hacerle competen- 

cia; por esta razoii i por ser Panin~ávida un lugC~r  de baíios me- 

diciriales de importancia, lo he tonlado coi110 térniino. 



Habiendo incluido en la seccioil Talca Mariposas Perquin 
las ciitradas probables de la seccion norte del ~ a u l e  solo nle 
ocuparé cle las de la parte sur. 

Aunque pedí a los interesados los datos de la produccion, no  
he teiiido la suerte de  obtenerlos; he tenido pues, que servirme 
de los que dá la Estadística Agrlcola de 1886, para el departa- 

mento de  Linares q¿ie será el que servirá el nuevo ferrocarril i 
de la carga que se  recibe en las estaciones de S a n  Javier, Villa 
Alegre i Linares, deduciendo de éstas la que proviene de los 

departaiiientos del Parral i Lonconiilla. 
La  esteilsion del departamento de Liiiares es de 4,900 kls. 

cuadrados, la que aprovechará del ferrocarril la estitilo 3.900; 
pero cle lo cual hai cerca de 2,600 de serrania. La produccion 

total es: 

E n  trigo. . . . . . . . . . . . . . .  152,362 hectblitros 
. . . . . . . . . . . .  Cebada 749 )) 

)) Mniz . . . . . . . . . . . . . .  20,756 )) 

» Frejoles. . . . . . . . . . . .  331313 
)) Arvejas ............. '3,470 )> 

» Papas . .  . . . . . . . . . . . .  30,720 )) 

>) Varios. . . . . . . . . . . . . .  4,967 quintales. 

E n  resúmen se  obteilclrá 205,g 19 quintales, pero, es de  supo- 
ner que solo la mitad tomará la nueva viril pues el resto le con- 

vendrá tomar el ferrocarril del Estado que está mas cerca; ten- 
dreiiios coi110 carga probable por cereales i vinos 102,959 quii1- 

tales. 
Coino en la estadística no figura la leña i ~iiadera toniarenios 

como carga por este raiilo, una igual a lo que calculamos para 
la línea d e  Talca al Oriente o sea 250,000 quintales: en recú- 

me11 la carga probable de bajada será 352,959 quintales, 
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Cnrzn n'L! retonto.-Para este ramo tomaretilos un coeficiente 

de 10% conio anteriormente. 
~~t~rndapo~-$ns~et-os.-Ca~c~~~ai~-ios la ii-iisma proporcion clue 

existe en el ramal de Talca o sea J :  r ,2  de la carga o sea 29,413 

phsajeros. 
E ~ z I $ ~ > s  i e ~ ~ c o ~ ~ t Z ' e ~ ~ ~ ~ z s . - C o r n o  se  ha obtenido cle la esta- 

dística de  los ferrocarriles; 10% de la entrada por pasajeros. 

E n  San Javier. . . . . . . . . . . .  102,610 qq. 
)) Villa Alegre. . . . . . . . . . .  63,777 2 
)) Linares . . . . . . . . . . . . . . .  753,683 » 

COIIIO hemos dicho que parte de esta carga proviene de los 

departamentos de Parral i Loiicon-iilla, ella subsistirá en el 

actual ferrocarril i solo nos quedará para la nueva línea la 3.a 
parte o sea 107,023 que está coiiforme coi1 los clatos obteiiiclos 
de la Estnclística Agrícola. Tomarei~-ios, pues, como buenos los 
números de ella clediicidos i e11 ellos funclaremos nuestros cálcu- 

los. 
Distnncia de t~~z.$o~-te.-La distancia media de trasporte de  

10s de Talca se encontrará en 44 Itls. o sea la suma 
de las distancias de Talca a la Ribera sur del Maule 32 kls. nias 

los % de la del kl. 32 a Paiiiiiiávida, que c;ilculo en I S kls. 
TL~t-ifns.-Aunque los fletes en esta seccion debieran ser 

a u ~ ~ . i e ~ ~ t a c I ~ ~  por el recargo de costo de coi-istruccion por el puen- 
te de Mau]e, he adopt;iclo las i - i l i s~as  tarifas que rijeil en la 3.a 

ceccioll del ferrocarril del Estado para distancias cquivaIentes. 
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Er~t?-ndas$~.obnbZes)arn szlr Mnz~Ze. 

29,413 Pasajeros i S a  i 2,ac)asea $ 0 . 8 8 . .  . . . . . .  $ 2 5 , 8 8 ~ . 8 ~ .  
352,959 Quintales carga, 2.a i clase a $ o. I 5 

quin tal. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  52,943.85 
35,296 Qtiintales carga de retorno, a $ o. I 5 quin- 

tal. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  51294.38 
Equipajes i enconiiendas 10% de pasaje- 
ros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2,588.35 

'Total . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  $ 8 6 , 7 1 ~ , ~ 5  

Aunque las entradas probables eti ánibas seccioiles del ferro- 
carril de que nos ocupamos aunientaráii considerablemente con 
el mayor cultivo que se dará a los terrenos, especinlinente en  

vifias, pasto aprensaclo etc, i que actiialnieiite no se  ejecuta por 
las dificultades de trasporte por los caminos eti invieriio, iio he 
creido prudente basar i~iis cálculos en datos iniajinarios, i ten- 

dria la mayor satisfaccion que los resultados financieros fuera11 
niejores, conio lo espero, que los que se deducirán cle mi  esti- 

inacion. 

En una lInea de interes local i de tan corta esrension, conlo 

la de  que tios ocupamos debemos tratar de que los diferentes 
empleados que clebian servirl:~ reuiiaii coildicioiies especiales 
para su servicio, i que al inisino tieiiipo puedan desempeñar va- 

rios; de esta niaiiera, i sin perjudicar la buena nclniiilistríicion, 

poclrerilos obtener buen resultaclo en el i~egocio. 
Así en la acln~iiiistracioii jeoeral, el adri-iinistriicloi- puede ser 

injeniero de la via. 
L ~ S  jefes cle los paraderos cloiide iio existen bodegas pueclen 

ser así niisino telegrafistas i clonrle las hai, solo dos einpIeados: 

jefe de la estacion con cargo de la bodega i telegrafista. 
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E n  los treiies, podeinos reducir los en~pleados a su míninlLlnl. 
Los empleados de la seccion Maestrailza puede11 desaparecer 

puesto que estando esta línea cn conexion coi1 la de Coilstitu- 
cien todas las reparaciones pu~dei i  hacerse en la Mae.stranza de 

esa línea i~~et l iante  una. remuiieracion equitativa. 
Act~ialn-iei~te no existe en  Chile niiigun ferrocarril que se 

encuentre en iguales condicioi~es que el presente, por lo que nie 
veré obligaclo ;i calcular directameilte sus gastos probables sin 
perjuicio de poder coii~parai-los coi1 otros ferrocarriles que en al- 
go se aseniejen, como el ferrocarril de Huasco o Valleiiar o el 

(le Santiago al 1,lano dc Maipo. 
Este ferrocarril lo heinos dividirlo eil dos seccioiies, u n a  tle 

32k,400 desde Talca i otra de 50 kls. desde el misii-io punto o 
26 Itls. desde Mariposas, su punto de  a r r anq~c .  Ya sea que se 

construyail Ambas o una sola, los gastos de administr-acioii no 
variarán. 

A ~ ~ ' ~ I z ~ ~ z ~ s ~ T ~ G ~ ' o ~ z . - A s ~  que podreinos calcular-los desde Iiiego, 
par;i su buen servicio, solo iiecesitrin-ios los sigiiientes eiiiplea- 

dos: 

Irijeniero nclministraclor con. . . . . . . . . . . . . . . .  8 G,ooo.oo 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Contador pagador. 3,ooo.oo 

Jefe de almacen.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  r ,800. oo 

Ayudante del contador. .................... Goo.00 
Portero. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 40.00 

-.- 

Tot;il. . . . . . .  $ I 1, 640.00 

Sienclo estos gastos de admii-iistracion un poco subiclos, creo 
que poclrian reducirse, si11 perjudicar cl servicio, a 8,080, clismi- 

nivendo los suelclos i supriniiendo el ayuclai~te de coiiiador que 
puede ser el ri~isrno güarcla de aln-iaceiies. 

L0contotoí.ns.-Gastos de movin1iento.-No pudieiiclo ncics- 

tras loconiotoras subir ei-i peiicliente de o,G/9ó que es la incdia 



existente, coi1 inas de 135 to11elaclas, necesitamoc para el ser- 
vicio cle la carga cle bajada, que será de 264 toneladas ~ - i i á ; u i ~ ~ ~ ~ ~ ~  
ei-i 10s meses de verano para la seccioil (le Talca Perq~iiii o "5 
toileladas tSrii1ino medio, clos trenes diarios mistos cle carga i 
psajeros, si 1 ; ~  Iíiiea se proloi-ig,i h;is ta Pciiiiiniícicla, linhrá nece- 
sidad de tres trenes diario. 

El  viaje diario será eii el'prii-iler caso de r 28 kls. i cle 2 2 8  cil 
el segundo. 

Los gastos cle mo\7imiento serán Ixira las locomotoras por 
kl. como sigue: 

Carhoil 10 klgs. por 14 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  $ 0.25 
Aceite 0.035 litros )) . . . . . . . . . . . . . . . . .  0.0; 

Grasa 0.006 ltlgs. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  0.02 

O sea en total por 14.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  0.30 
3 3 g X  para la bajada. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  o. ro 

. . . . . . . . . .  Total, subida i bajada $ 0.40 
i 

Talca Perquin. Talca Perqiiii-i Pariii-i~Bvida. 
64 kls. $ 25.60 r 14 lcil. $ 45.60 

Por maquinistas, fogoneros i Iimpiaclores, en el prin-iei- caso 
el m;iquinista i fagonero ganaráii $ 8 diarios; en el segundo coino 
trabajan iiias tieiiipo gaoarcíii $ ro. 

Si agregamos a lo anterior dos li~npiriclores, los gastos serán 
i< 5 

por tren en movimiento. S r >  F' 

.S:? 

Para Talca Perquin 'Tíi1c;i Perquitl Paninlávida 

$ 34.60 $ 56.60 , .-. 

i i 

Habrd necesidad sieinpre de otro niaquinistn i un fogonero --t 
1 

para el caso de acciclente o cualquier otra causa de modo que 1 
e n  resúiiien los gastos por locomotor~is e11 i~ioviniiento serán: i 

: 
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Talca Perquiil ?‘alta Perquii-i Pai.iiniá~id;~ 

$ 42.00 $ 66.00 

i por 360 dias del año. 

Talca Perquiil Talca Perquin I'riiliniávicla 

$ 15.120 $ 23.7b0 

Xejayncion i co?zse~*vncbn de doco/~tote/-ns Z' gastos de Maes- 

~~.ansa.-Los gastos por este capitulo, no existiendo Maestrail- 
za, i debiendo hacerse las reparaciones en la Maestranza del ra- 
mal a Constituci~n; podemos calcular estos gastos en globo en 

$ 6,400 para la prinlera seccioii i en $ I r,6oo para 1:~ segunda. 

Talca Perquin Talca Perqiiin P~ii-iiniávicla 

$ 6,400 $ r r,óoo 

Estaciones.-Los emplenclos de estacion serán 
6 jefes con $ r,ooo.oo $ 6,ooo.oo 
4 telegrafistíis » 600.00 2,400.00 
6 c;imbiacloi-es )) 360.00 2, I 60.00 

Talda Perqui i i  Paiiiiiiávids. 
Los gastos de la. seccion anterior. . . . . . . . . . . .  $ 10.560.00 

. . . . . . . . . .  3 jefes de estacion a $ 1,000.. ;. ooo.oo 

2 telegrafistas 600 . . . . . . . . . . . .  1.2oo.00 
3 cambiadores 360 . . . . . . . . . . . .  1.080.00 

--- 
$ 15.840.00 

Cnlrlz i pnsnje~.o.~.-Este servicio coi-i~prei-iclerá los eiiipIea- 

dos de tren, que  sei.áil 2 concluctores i 4 pal¿ii-iqueros, i los gas .  
tos carga i decarga. 



'Falca Perquin T d c a  Peiq~iin T'aiiiniávi da 
Eiiipleaclos. . . . . . . . .  $ 4,400 Eii~pleados. . . . . .  $ 5,000 
Carga i descarga . . . . .  6,300 Caiga i clescai-p. 1 o, Soo - 

$ I ~ , ~ O O  $ 1 5 ~ s 0 0  

Co)zse~.vnciorz i Y ~ J L O ~ ~ C ~ O J Z  dc Z ~ Z  vin i ~~L/c~os.-Esta  [>;irticla 
la calculareiiios eil $ 2 j0 por 1~ilórnetr.o así es que tenclrinnios: 

Talca Perquiii T;ilca P C I - ~ L I ~ I I  Pai~iiiiávicla 

$ 8,000 $ 141500 

IZESUhIEN. 

Talca Perquin Talca Perquin Panimávida 

........ . . . . . .  Adniiriistracion. $ 8,080. $ 8,080 

Locomotoras. . . . . . . . . . .  i 5, I 20. ....... 23,760 
Reparacion i conservacion 6,400. . . . . . .  I r,Goo 

. . . .  . . . . . . . . . . . .  Estaciones. 10,560. : 15,840 

. . . . . . .  Carga i pasajeros. . . . . . .  10,700. i 5,Soo 

Coii. i renovacion.. . . . .  8,000 ........ 14,500 

O sea por kl. de via eii el priiiler caso $ 1816.6 i en el .:' 3 
.>i 

seg~inclo $ 1,544.5, estos gastos un poco subidos respecto a otro ?y , ,- 
f :: 

ferrocarril construido como por ejemplo el de Copiapó, es clebi- 
do priiicipalmente a los gastos de aclministracioil que deben dis- 4 ,-+, 

< t f  

trib~iirse en tan corta esteiision de  línea, i el gran número de 2 
111 

estaciones exijidos por la produccion de la locriliclacl. Para re- ,! 
cliicir estos gíistos, talvez pocli-ian suprimirse dos estaciones que - , . , 
no son de absoluta necesidad; los gastos de conservacioii no al- 
canzarán a las sumas apuiitadas en los ~ri ineros años. 



Estt~crlio couzcrcinl del F e 7 p ~ - o c n r ~ - i Z . - ~  enlos visto que las en- 
tradas ~robables  eii la seccioil Talca Perquin alcanzaráil a 

$ 105.604.58 i los gastos $ 58.860. E l  presupi;estm para esta 
seccioii es de $ 601.172.95, d e ~ ~ ~ n t á l l d ~ l e  el material rodailte 
que es coniun, no solo para esta seccion, siiio tanlbien para la 
de Talca Perquin Panirnivida, teildremos que el costo de la 1í- 
ilea será de $ 413.972.95. 

E l  costo 1íilomCtrico de via, será de $ 12.777.70 i el del 

nlate!-ial rodantc de $ 3.224.14 O para toda la seccion con el 
m;iterial correspoi~di~:nte $ ,5 18.435.09, 

E l  servicio anual de esta líneri consistirá en: 

E N T R A D A S  GASTOS 

$ 105.634.58 5% sobre 518.435.09 = 25.921.75 
Gastos de esplot. = 58.860.00 

84.751.75 
Saldo 20.822.83 

Qiiecla una gaiiailcia liquida que alcanza a $ 20.822.83. 

Las entradas probables para esta seccioii se- 
r á ~ ~  $ 105.Goq,5S mas $ 86.710.45 O sea.. . $ 192.315.03 

Los gastos de esplotacioii alcanzarán a .  . . . . . Sg. 580.00 
L os gastos de c o n s t r ~ ~ c c i o ~ ~  serrin. . . . . . . . . . . . 305.380.30 
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Maule, iiias de 18 kls. del rio Paiiimávidí~ sin 

material roclante I 2.777.70. . . . . . . . . . . . 229.998.60 
Talca Perquin, ii-icluso material rodante.. . . . . 601.172.95 

L a  cuenta anual del ferrocarril sei-á: 

ENTRADAS GASTOS 

$ 192.315.03 Esplotacion $ 89.580.00 

1 ntereses 56.827.59 
Saldo 45.907.44 

Vemos pues que al entregarse este ferroc:arril a la esplota- 
cioii pueda dejar una utilidad liquida. de $ 45.907.44. 

Inútil me parece entrar en inayores consideruciones sobre iin 
ferrocarril que se presenta eii tan buenas conclicioiies al iniciarse 
su esplotacion; es natural jiizgar que estas ganaiicias vayan 
progresaiiclr~ aiiualmerite hasta alcanzar ui-in cifra imposible de. 
preever por el inomento; pero que no dudo alcance ántes 
de 10 años desde la fecha a $ 80.000, 

Como se vé en el curso de este informe coiiveridriacoiistruir 
las secciones, Talca Perquin i Talca Perquin Panimávida, que 

costean s ~ i s  gastos, i dejan para inas tarcle cuando parte de la 
Haciendá del Colorado rinde mas, la construccion de ese ramal 
que deja pérdida. 
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0bserz~ncio~lesjenerades.-Para que todos 10s f~iiidos de la zona 
atravesacla por el ferrocarril, aun los 1i1as distantes, aprovecheil 

- de  él, es preciso pedir la espropiacion de los caiiiinos que con- 

íluceii desde San Clemente a los llanos i xl camiiio al Dciao.- 
El de  San Luis a h4ariposas i de Flor del Llanci a Duao.- 

- Conveiidria así mismo coiistruir un desvio en la Estacion Huir- 

quilenio para el servicio del establecimierito de ladrillos cle don 
h/loises Menílez, i para las Iiaciendas Mariposas i San n i ego  
qiie clan uiia carga niayor cle 50.000 quintales al ferrocarrii. 

Creo tainbien convei-iiente insiiluar la idea de prolongar esta 

línea por la calle 5 Sur hasta los molinos de Echeverria i 
~~Jillariis,  coi~siguié~-idose de este niodo no solo la carga actual 
sino toda 1;i clcl oriente. 

n/lnterz;lles a% Coitst~~zccciotz, Piedra.-La piedra puecle es- 
traerse cle las canteras del Maule a 15 ltls. por el ferroca- 
rril del Estado de la Estacioi-i de 'Talca, 2.O en las canteras de 

Colin a r3 ltls. de T;ilcapor el ferrocarril a Coi~stit~icion, 
o ílel Cerro de Queri en el Itl. 29 del Estuclio al Oriente. 

Ladrillos.-Pueden comprarse en el Id. S a don Moi- 
ses Menclez; en la Aurora lrls. 13 o fabricarse por la Em- 
presa; PLIES hai tierra buena eii todas partes. 

Aí'adtv-u.-La Madera para los durniieiites cierros i puentes 

puede coinprarse eii 1 i i  localid;id, eii Pan cle Azúcar o Queri 

a $ 0.04 el pié cle Roble Pellin. 
Last~v.-Se estraerá, o del rio o del Icl. 17,200, 
~ ~ - e ~ z a . - s e  puede encoiitrar eii todas partes, a una distan- 

cia niásima de la línea cle 2 kls. 
Aiinque calcul;~da en delalle los precios por iiiiidad ile cada 

una de las obras, l-ie creido útil i~iclciirlos en este imforme, tanto 
mas cuítnto que algci~-ios de ellos varia11 en ~>recios, como cal, 

cemento etc. 
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L a  línea de  estudio eii el terreiio se estacó de 40 eii qo lile- 
tros i el instriinieilto que se usó taiito coi1 este objeto conio eil 
el levaiitairiieiito fcié el taquednietro chilerio 

Los puiltos cle cambio de instriimentos f~ieroii fijados el1 clis- 
tancia i altiira por cloble observaciaii, i la iiiayor clifereiicia qiie 

se encontró fii6 de eii la distancia i c.05 eil la altura; así 
que el error en lonjitiid solo priecle ;ilcanz;ir a %% eii distan- 
cia, i a 0.025 por estacion eii el peor de los c;\sos. 

E l  niisnio estiidio rios suinii~istrú opi:~rtiiilicl;id cle verificar 
las exactitiicl de iiuestro iiistruinento, eii los clos trazados que 

se liicieroil entre Victoria i San Cleineilte, clistailtes 10 kls., 
se  obtiivo uca diferencia eritre las clos niveli~cioiies de 0 . ~ 0 5 ;  i eri 
la rectificaciones clel pcinto estremo calculado por coorcleiiadas 
de  7" en sentido perpenclicular al eje de la S, e igual coordenada 

en  loiijitucl. 
S e  dejaron puntos de refereiicias a distancias variables, i eii 

puntos fcíciles de  encontrar, como se pueden ver en el cuadro 

correspondiente. 
Los piiiitos ccei-ca clel estacaclo fueroii fijados taquiomktricn- 

nieiite, i las ilistailcias por triangiilacioi~, dirijieiiclo visirales e11 
la iiiayor p;.irte cle los casos de dos puntos; los cailales, ci~niiiios, 
cercas i relieve clel terreno fcieroii toi~~aclos coii toda exactitud, 
fijij;inclo el 11únier6 de puntos necesiirios para poder con~truir  eii 

el 13apeI toclos sus accidentes. 
El plililo clel estacaclo, fué ejecutado, calculaiido i construyen- 

do pos coordenadas la Iíiiea de estudio i los puiltos iiecesarios 

para dibujar la topografía fueron fijatlos con trasportador. 
Los datos que servirán para eiicoiltrar en el terreno la línea 

proyectada, han sido tomados de este plano i referidos al eje de  
coordenadas. 
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El  loiijitudinal, se ha c o ~ ~ s t r ~ i i d o  eri vista de las alturas 
obtenidas del llla~10 del estacado, habieiiclo servido como oríjen 
de las alturas la parte superior de la piedra que se tiene conlo 
punto de refereiici;~ eii el ft:rrocari.il del Estaclo, isituada rrelite 

al centro clel etlificio de la estacion, i en la línea de pilares e,il 

que se apoya el galpon de la est;icion de Talca. 
E¿~¿n?zoj;L.~cer~nZ.-Se ha forniado en la parte, cerca de ]a 

líiieri, i dentro de la zonn de atraccion con los datos to:n:lclos 
persoiialmente e11 el teri-ei~o i coii los iiiifc,rii-ies de los veciiios i 
con algiiiios planos de fiiiidos. 

El resto se ha copi;iclo de Iii carta clel sc:ííor Pissic sin hacerle 

ninguna variacion. 
Aunque habria siclo m u i  útil tener colociido e11 el plano el 

rCimal a Coiistitucion, no ha sido posible hacerlo por no haber 

coiiseguido los clatos para ubicarla i haberse quemado eii el 
edificio del Congreso los planos de cloi~cle hubiera pocliclo obte- 
iierlos. , 

Tgos  de cstncio~zcs, n l~n~~tn? , i l l~ ts ;  elc.--Siendo esta línea cle 
iiiteres loail, Iie tenido que proyectar tipos especiales i ecoiiú- 
micos, ilo habiendo poclido utilizar para el objeto los formíidos 
por ia Direcciori de Obras Públicas. 

Czsnhos criBicncio?z.--Se han foi-maclo coi1 los datos obteni - 

dos de los pla~los, teniendo cuiclado de aplicar a los arcos In 
correccioii correspondiei~te por la iiiclinacioil tr;isversal del 
terreno. 

Acompaño coiiio docliineiitos justificativos del proyecto: 
1 . 0  3 ro1.Ios con planos de la línea estacada i el l.)i-oyecto, coris- 

1 
truidos a la escala - 5 O 0 0  

1 
2.0 I rollo plano je11er;il a la escala - 

100,000 
3.0 2 rollos perfil loiijituc$iiial del proyecto a escala horizon.- 

1 
tal - 

2000 
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4.0 13 tipos de alcailtíirillas, p~ienteci to~,  puente de Perqiiin, 
i tipos cle casas, bodegas de estacion. 

5.0 Elevacioii jeneral clel puente de  Maule. 
6.0 I .O Ciiaclro de rectas i curvas. 

2 . O  )) )) puntos de refereilcias. 
3.O ) )) cubos de. obras de tierra. 
4.0 )) )) ciibos de  albañilería i proyecto del pueilte 

Maule. 

5.0 )) )) espropi;icioiies. 
6.0 )) )) est;iclistic;~ de la produccioi-i. 
7.0 » )) pres~ipilesto. 
8.0 » )) niei-i~ori;~ justificativa del proyecto coi1 62 

pájinas. 

Al teril-iinar, debo dejar coi-istancia que me ha acompañado 
eil el estudio en el terreno i' en la formncioi-i de los planos, el 
injeniero cloil Cárlos Sin-in-ies. 

Mi satisf~~ccioii seria que este estudio encontrara la aproba- 
cien de los señores, Director de. Obras Públicas, i jefe de  la sec- 
cion cle ferrocrirriles, que me l-ioi~i-aron con esta comision. 

Santiago, Julio de 1895. 
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CUADRO N . O  I 

Cuadro de Rectas  i Curvas 

Santiago, Julio de 1895 

Santiago Sotomayor 



Sailtiago, Julio de 1895 

Santiago Sotomayor 
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Seccion Mariposas Maule 



Ferrocarril de Talca al Oriente. Lista de los puntos de 
Referencia 

~ ~ - 1  A 1 De l a  1 1 estaca del *ltura Observaciones 
(Mag) proyecto --_ -- -- -- ----___- 

scii>re LIna piedra en el centro de la 
Estacioii tlc Talca. P. 12. de1E.e: 
rrocarril Ceiitrnl, 

(Sobre la solera de la bodega del se- 
iíor Jrnkiiis, costado Siir, CnIIe. 

i Sobre una estaca grande cerca (le iiii 
sauce al lado Sur del cainino a 
San Cleiiiente. 

(Solire un salice graiide dciitro del si- 

i 
tio del seííor Liiis Opazo. 

Solire base en Esquina Norte Oeste 
de la casita del allo del fiindo Es- 

iiieralda de don I'edro Jara. 
Sobre un ilanio en la cerca nl Orien- 

te del caiiiino del fiindo <le IIuil- 
qiiileiilu. 

(Sobre álmnio rle In esqiiiiia Norte Es- 
\ , te del parque Hiiilqiiileiiiti. 
Sobre un Llamo en la orilla Oriente 

del caiiiino n i  loiiclo del Oriente i 

( en orilla Siir ca~nlito. Solxe iin álaiiio eii la cerca al Orilla ( ~ o r t e  caniino ,e 10s ,cillos. 
Sobre la all)aííilei.ia dcl puerto de es- ( capea\ ~ac~r) siir clel canal ~~i l la i i i s .  

f Sobre un álaiiio eii lado Siir del ca. 
\ mino a San Cleiiieiite. 

Sol~re iin ilamo en lado Siir del ca- { mino a san (:leinei,te. 
Sobre un sauce en lado Siir cniiiino i J Norti! cand Prosyeriilad cerca a 

( lns casas de ((Flor del Llanou. 
Sobre iin saiice al Norte tiel caiiiino ( cercan ilonde tuerce el coiiiino nl 

Sur para scg~iir costzdo ponien- 
te del <tPolrero de los Litrcs)). 

Solire iin espino al lado Norte del 
caiinl Victoria cii el polrero [le 

( ((LOS Litres)). 
Sriljre iin Blaiiio en la cerca RI lado 

Oriente del ((Potrero delos Li t res~ 
i al Sur del canal Victoria. 

1 Sobre un espino al Norte de iin foso. / "bre un espino, 
Sobre iin álaiiio en orilla 01,iente del 

caniino de San Cleiiiente a In casa 
rlr don Francisco Ilenrirliiez i en 
liiiiite Norte del pueblo de S. C. 

I 
I . 

s. 78O11'0. 

Siir 

Sur 

Sur 

Siir 

s. 17" o. 

S. 290 O. 

N. y E. 

Siir 

S .  320 0. 

S. 320 O. 

S. 32' o. 

S .  jaO O. 

S. 32' o. 

S .  32O O. 

S. 32O O. 

S. 3 2 ' 0 .  
S. 32" O. 

S. 20" o. 

1; 



Tt iLCA A¿ O R I E N T E  233 

Distan- 
cia 

-- 

Siir 

S iir 

I 

640 

v. gO E, 

V. 60 E. 

Norte 

Sur 

Norte 

Al 

(Mag) 
-- 

s. 20° o. 

42 / norte 1 32,200 1 z ~ s . i o  

D e  la 
es taca  del 
proyecto 

I<ilóiiie tros 

19,442 

6 

3 

Altura 

Norte 

Este 

l Observaciones II 

Norte 

N. 45' E. 

S, 42O o. 
S. 390 O. 

i. 2200. 

i. 22" O. 

5 .  35" .O 

Solire un saiice en calle l>riiicipal 
Sal1 Cieiiiente eii si: lado Norte ( ((1. 1. Calle) i al lado Sur del caiial 
(Flor clel I,laiio». 

f Solire i i i i  blaiiio al Siir caiiiiiio <le 
'1 Pocillos. 
[Sol>re iiii espino eii el fuiido (LOS 
-1 l'ocillosw. 

Sol~re u11 álnino en aiigiilo, cerca al f Norte i al Oriente caniinitos par- 
ticulares del fiindo Aurora de los 
seiiores Donoso. 

Sobre iin espino en el <(Potrero clel 
I?sl>innl» tlel fiiiido Aiirora de los 
señores Doiioso. 

Solire niarco divisorio (le los cannles { Oriente i Victoria. 
[Sobre iin espino en trigo M. A. Ra- 

73,308 

35,420 

37,900 

40,060 

41,610 

42,572 

43,356 

'( iiiirez. - 
- 

JSobre 1111 espino en potrero, Jost  
\ A. Vergara. 

Solire un álaiiio en costado orieiite 1 <Ici Caiiiino i Emuina Norte Oes- 

J ~ o h r e ~ u n  espiiio en poircro <le don 
1 B. Vergarn C. 
Isol,re el iiiarco divisorio del Cniial 1 1  
\ Lircay. 
l ~ o b r e  un espiiio al Oriente del caiiii- 
1 iio «Lircay» o <(de In Rayan 
.I '~obre iin espino eii el fuiido de  Per- 
\ quin de losseñores Vei-gara Corren 
J ~ o b r e  iin esuiiio al Iaclo Siir dc uii 
\ foso seco e'ii el Ciiiido de Peraiiin 1 1  
f sobre iiii espiiio nl In(lo ~ o r t e ' d e  

bajo en el fun<lo I'erquin 
4 Sobre un espino cn el fiiiido [le Per- 

Sobre iin ilaiiio en cerca divisoria 
entre fundo l'erqiiin i Zacnrias lioco. 
Sol~re uii peral en Indo Siir pirca [ cerca a la casa de don ficIerico, 
! Roco. 
1 S8)lire u11 espino. 

N [ Sobre 1111 espino en In ciiesta del 
1.1 Guindo. 

Solire 1111 iiinqiii en i~iiido que- 
brada seca. 

/Sobre un espino cii fiiiido (Brama- l (  
I l 'leros)). I I 1 1 Sobre iin maiten en fuiido ~olorado.11 

1 1 Sobre iin qiiillai en ftinclo ~ o l o r a d o . ~ ~  

1 1 Sobre on iiiniten eii fiindo ~olorado.ll 
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P. R. 
N . O  
-- 

45 

Dictan- 
tia 

Sol~rc un álamo aislarlo al laclo 
vecinal don San- 

\S ,~br t :  un Blaiu« en ti11 grupo de 
27,roS 249.44 seis al iaiio i'onieiite cnmiiio del 7 paco ancho del Estero tle Yerqiiiii. 

Sobre iin álaiiio en pirca en la isla 
29,755 253.29 en el Rio Maiile al Siir de todos 

los canales. 
Sobre uii tronco de iin iiiaiten en el 

3°1075 2.54'46 ( ceillro de la misnla isla. 

256.S6 {Sol~re iin maiten encima de la bn- 
31,065 ( rraiica Siir del Rio Alaule. 

--- -. 

Al 

32 (T) 

33 (1) 

34 ' l r )  
35 (r) 

I 

De la 
estaca del *ltura Observaciones 
proyecto 
-- -- ---____ 
ICilbiiietros Sobre albaííileria, Esquina Siid Este ( de la i>iiiralla de sonteni~iiieiito del 

4513S0 426'40 frente de In casa de 

1 (Mag) 

12 

82 

65 

-- 

II 

3'5 

Norte 
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1 2 0  0.20 . . . . .  0.92 . . . . .  23 
126 0 . 2 0  . . . . .  0.92 . . . . .  2 0  



ALTURAS 

ESTACAS 

Curto 'icri~nl)lcii 

1;ilÓinetros 

. . . . .  24.280 0.14 

. . . . .  320 0.06 
340 

. . . .  360 ; 0.10 

. . . . .  370 0.30 

. . .  374 . .  0.30 

. . . . .  380 0.26 

. . . . .  4co 0.20 

. . . . .  440 0.30 

. . . . .  480 0.20 

520 . . . . .  0.40 
j60 . . . . .  0.30 
578 . . . . .  0.30 

. . . . .  583 0.40 

. . . . .  600 0.40 
640 . . . . .  0.40 
680 . . . . .  0.40 

. . . . .  720 0.50 
760 . . . . .  0.50 

. . . . .  800 0.60,. 

Corte 

0.46 
0.46 

. . . . .  

. . . , .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  
. . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  
. . . .  

II 
-2 

;j 

< 
G = 

40 
30 

17 
7 
5 
13 
30 
40 
40 
40 
29 
11% 
11 

28% 
do 
40 
40 
40 
40 

A R E A S  

Tcrriiplcii 
...... 

. . . . .  

. . . . .  

0.37 
1.19 
1.19 
1.19 
o 76 
1.19 
0.76 
1.64 
1.19 
1.19 
1.64 
1.64 
1.64 
1-64 
2.13 

2.13 
2.64 

40 
40 
40 
38 
20 

20 

40 
40 
40 
40 
24 
6% 

1 

43% 
50 
50 1 

2.64 
2.64 
2.64 
1.64 
0.76 
0.76 
1.64 
2.64 
4.37. 
0.37 
0.37 
0.37 
0.37 
0.76 
0.76 
11.64 

840 . . . . .  0.60 
SS0 . . . . .  0.60 

. . . . .  920 0.55 

. . . . .  960 0.35 

. . . . .  996 0.17 

. . . . .  25.000 o.rg 
040 . . . . .  0.35 
080 . . . . .  0.55 
120 . . . . .  0.85 
160 . . . . .  1.05 
200 . . . . .  0.05 
208 . . . . .  o . 10 
213 . . . . .  0 . 1 0  
250 . . . . .  0.22 

. . . . .  0.20 

. . . . .  350 0.37 300 1 

CUDOS 

Cortc 

2 7.60 
I 3.80 

4.60 
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  

. .  . . . . .  , 
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  

. .  . . . .  , , 

. . . . . . . .  

. . . . .  . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  
1 . . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
..... 
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  

Tcrri~ pleii 

-.So 
5-46 
5.95 
15-47 
29.25 
3 9.00 
39.00 
4S.00 
30.04 
13.68 
' 5-56 
46.74 
65.61 
65.60 
74.40 
85.20 
95-40 

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . .  .. 1 

. . . . . . . .  

105.60 
105.40 
105.60 
81.32 
24.00 
1.52 

48.00 
85.60 
140.20 
94.80 
8 .SS 
2.40 

. . - . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

7.77 
24.57 
38.00 
60.00 
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VI < - 
u CUEOS 
Z 
a . 
C VI 

G Corte Tcrriililcii 



356 r El< K ~ C A R  RIL DE 

ESTACAS 

kil6mrtros 

27.100 
150  
2 0 0  

250 
500 
350 
400 
450 
500 
550 
600 
650 
700  
750 
Soo 
S50 
goo 
950 

28 o00 
050 
I O O  

150 
200  

250 
300 
350 
400 
450 
500 
,550 
580 
600 
650 
700 
750 
780 

A L T U R I ~ S  

Curte 
-. 

Tci.r;il~lcii 
-. 

m 
< 
0 
2 
2 
- 

50 
50 
50 
50 
50 

Cnrtc 
... 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . .  S 

. ..... 

Tci.riililcn 
P. 

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. - . . . v . .  

. . . . . . . .  
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
25 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
50 
40 

3 5 
50 
5d 

A m . 4 ~  

- 
Ter i. ;ipleii 
.- 

. o 76 
0.37 
0.76 
0.76 
0.76 

CUBOS 

Corlo 

28.25 
48-75 

28.25 
38.00 
38.00 

. . . . . . . .  
, . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . .  '. . 
s . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

53.55 
182.50 
197.00 

1 -  

1.64 
3 -13  
0.76 
3.76 
3.76 
3.76 
3.19 
2.13 
1.64 
. r i g 

0.76 
0.76 

. o 76 
c.76 
1.19 
1.64 
3-19 
3.19 
5.00 
5-00 
6.36 
6.36 
6.36 
2.13 
1.19 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

60.00 
94.25 
72.25 

113.00 
185.00 
188.00 
173.75 
13300 
94.25 
70.75 
4S.75 
38.00 
38.00 
19.00 
48.75 
7O.75 

120.75 
I59.50 
204.7 5 
250.00 
284.00 
3 18.00 
318 .0~1  
212.25 
6 6 4 0  

8.92 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . .  , 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . ,  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

0.60 
0.75 
0 .70 , .  

40 1 l46.40 
'4 

0.20 
0.05 
0 . 2 0  

0.15 
0.20 

. . . .  . , 
{ 

0.351. . .  . 

0.65 ( .  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

0.50 
. O 15 

0.80 
0.75 
0.75 
0.65 
0.50 
0.35 
0.30 

. o 15  
0.20 

. o 15 
0 . 2 0  

0.25 
0.40 
0.65 
0.70 
0.95 

. i 00 

1 . 1 5  
1.20 

3.64 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . , . .  

. . . . .  

. . . . .  
1 . . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. . . . .  
. s . . .  

. . . a .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  
I e i 5  l . . . . .  0.50 

. . . . .  0.251 

. . . . .  

. . . . .  
. . . .  
. . . .  

3.06 
4.24 
3.64 





I ALTURAS AREAS CUBOS 

ESTACAS . 

Terraplcu 
.- 

kilóinetros 

. . . . .  30.100 . . . . .  0.90 4.58 50 . . . . . . . .  
150 . . . . .  0.45 . . . . .  2.24 40 . . . . . . . .  136.40 
1 So 

. . . . .  2 0 0  0.10 . . . . .  0.46 3 5 3.45 39.90 
250 . . . . .  c.25 . . . . .  1.25 50 . . . . . . . .  31.20 
300 ...... O . 1 0  . . . . .  0.93 50 . . . . . . . .  4 1 . ~ 0  

. . . . .  350 . . . . .  0.0j 0.39 50 . ,  . . . . . .  19-50, 
. . . . .  400 0.50 . . . . .  2.50 5O 62.50 
. . . . .  . . . . .  450 0.75 4.24 50 168.50 
. . . . .  . . . . .  500 1 . 2 0  6.84 50 277.00 
. . . . .  550 0.45 . . . . .  2.50 50 233.50 
. . . . .  600 0.70 . . . . .  3.64. 50 153.50 

650 0.75 . . . . .  4.24 . . . . .  40 157.60. 
680 
700 i . . . . .  1.70 . . . . .  ro.58 35 31.80 185.1j 

. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  750 0.55 2.7G 50 333.50 

. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  Soo 1 .10  5.86 45 193.95 
840 
850 0.25 . . . . .  1.441. . . . .  30 ~ 4 . 4 0  87.90 

. . . . .  900 0.40 . . . . .  1.96 25 85.00 
930 . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . .  19.60 

. . . . . .  . 950 . . . .  0.60 2.64 35 . . . . . . .  39-60 
. . . . .  . . . . .  3 1.000 1.40 7.84 

50 1 262.00 . . . . . . . .  
. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  050 r.30 7.09 50 354.50 

. . . . .  100 . . . . .  1.10 5.67 50 . . . . . . . .  283.50 
. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  r5o 1.65 10.29 50 514 50 

. . . . .  . . . . . . . .  2 0 0  . . . . .  1.60 9 4 4  j0 472.00 
. . . . . . . .  250 . . . . .  0.65 . . . . .  3 . 1 9 ,  50 I59.50 

. . . . S  . . . . . m . .  300 . . . . .  0.30 1.19 35 4 '-65 
3 2 0  

. . . . .  350 0.35 . . . . .  1.90 4O 7 S . 4 ~  

. . . . .  . . . . .  400 0.70 3.64 50 182 00 

. . . . .  . . . . .  450 0.85 4.86 50 243.00 

. . . . .  . . . . .  500 1 . 1 0  6.16 50 3oS.00 

. . . . .  . . . . .  550 1.05 6.16 50 308.00 

. . . . .  . . . .  600 1.00, .  5.50 50 275.00 



CUADRO D E  CUBOS D E  OBRAS D E  T I E R R A  

Seccion de Perquin a Colorado 

. . . . . . . .  . . . . .  450 . . . . .  0.37 1.64 35 

. . . . . . . .  . . . . .  500 . . . . .  1.50 8.63 25 

. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  500 1.50 8.63, 15 

. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  530 2.47 18,131 25 
550 . . . . .  1.12 . . . . .  5.67 3c . . . . . . . .  1 7 0 . ~ 0  

. . . . .  . . . . .  600 0.25 1.44 

. . . . .  650 0.63 . . . . .  3.06 



ESTACAS 

ALTURAS A R E A S  l 
.. 
Curlc Tciri~plcii Coitc 'I'crriiplcii 
.......... l 
.... 0.82 . . . . .  3.76 
. . .  1.05 . . . . .  5.67 
. . . .  1.67 . . . . .  10.29 
. . . .  2.30 . . . . .  15.99 
. . . .  1.62 . . . . .  9.44 
. . . . .e  0.25 . . . . .  1.19 

. s . .  . . . . .  0.33 , 1.39 

. . .  . 1.50 : 7.87 . . . . .  

. . . . .  . .  . .  1.18 6.13 , 

. . . . .  . . . . .  2.05 11.66 
. . . . .  . . . . .  0.13 0.46 
. . . . .  . . . . .  0.20 0.92 

. . . . .  . . . . .  0.60 2.88 
0.80 . . . . .  3.92 . . . . .  

. . . . .  . . . . .  0 . 2 0  0.92 

. . . .  0.06 . . . . .  0.39 
. . . . .  . . . . .  1.60 8.48 

..... 1.70 . . . . .  9.10 

. . . . .  . . . . .  2 - 2 0  12.32 

. . . . .  . . . . .  0.86 4.46 
. . . .  1.46 . . . . .  1 1.49 
. . . .  0.20 . . . . .  1.00 
. . . .  0.30 . . . . .  1.00 
4.85 . . . . .  15.80 . . . . .  

. .  . .  . . . . .  0.30 1.63 , 

. . . . .  . . . . .  0.30 r.39 

. . . . .  . . . . .  0.15 0.92 

. . . . . .  . . . . .  0.10 0.46 
. . . . .  . . . .  0.55 3.62 
. . . . .  . . . .  0.40 2.25 

. . . .  1.67 . . . . .  13.69 
. . . . .  . . . .  0.57 3.67 

. . .  , c.85 . . . . .  5.59 

. . .  ., 2.10 . . . . .  r8.07 

l CUBOS 
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Lo .- 
E 
5 
C, 
Z 

13  
35 
50 
50 
47% 

27% 
50 
j o  
50 
27 

23 
25 
50 
5O 
50 
50 
3 5 

40 
40 
50 
50 
50 
50 
38 

3 7 
50 
50 
5O 
50 
40 
40 

ESTACAS 

lcilúinetros 

36.474 
480 
50° 
550 
600 
650 
695 
700 
750 
800 
850 
900 
9O4 
950 
950 

37.000 
o50 
rco 
150 
2 0 0  

2 2 0  

250 
300 
350 
400 
450 
500 
550 
5 76 
600 
650 
700 
750 
800 
850 

h 
. 

Corto 

I 
6.70 

11.66 
1875  
17.26 
7.28 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

6.12 
6.12 
7.28 

1 3.92 
1.88 
0.46 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  
1.88 
5.55 
3.39 
1.39 
o.qG 
0.92 
. . . .  g o o  . . .  l o  . l o  

KEAS 

Terrnploii 
......... 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

0.39 
5.86 
5.86 
8.88 
0.39 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

0.39 
0.39 
2.24 
0.39 
3.33 
0.39 
0.39 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  
0.38 

ALTURAS 

Corte 
-. 

1.30 
2.10 

3.10 
2 9 0 ,  
1.40 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

1.20 
1 . 2 0  

1.40 
o . 2 0  

0.80 
0.20 
0.10 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

0.40 
1.10 
0.70 
0.30 

. o 10 

0.20 

CUBOS 

Corte 

87.10 
408.10 
937.50 
863.00 
345.80 

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  
140.76 
153.00 
364.00 

46.00 
196.00 
94-00 
I 6.10 

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  
: . . . . . . .  
. . . . . . . .  

69.56 
277.50 
169.50 
69- 50 
q . 3 0  
36.80 

. . . . . . . .  

Terrnplen 

. . . . .  

. . . . .  

. . . , .  
. . . ,  

. . . . .  
o . I O 

1.10 
1.10 
1.50 
0.10 

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

1.10 
0.10 
0.50 
0.10 
0.70 
O . 10 

0.10 

. . . . .  

. . . . .  

. .  . .  

. . . . .  

. . . . .  

. . . . .  

Torrn plcn 

. 

10.72 
293.00 
293.00 
444.00 

10.53 

15.60 
19.50 

112 .00  

19.50 
166.50 

I9-5O 
14.82 

15.20 



y. 

ALTU R A S  AREAS $ CUBOS 

ESTAC:\S 
f- 
2 

Corto Terrnlilcii Corte Tari.nl)lcii a 1 -  coite -- -- 
Iciloiiietros 

. . . . .  37.960 . . . . .  1.70 10.58 40 . . . . . . . .  
. . . . .  . . . . .  . . . . . . . .  980 2.85 23.27 2 0  

. . . . .  . . . . . . . .  . . . . .  38.000 1.10 5.67 2 0  

. . . . .  0 2 0  . . . . .  0 . 2 0  0.76 25 . . . . . . . .  

. . . . .  050 ...... 2.13 2.13 40 . . . . . .  

. . . . .  . . . . .  100 0.80 3.76 50 1 . .  . . . . . .  
. . . . . . . .  150 . . . . .  1.30 . . . . .  7.09 50 

. . . . .  2 0 0  . . . . .  0.80 3.76 50 . . . . . . . .  
250 . . . . .  0.00 . . . . . . . . . . .  50 

. . . . .  . . . . .  . . . . . .  300 0.30 1. 1 9  38 
326 

. . . . .  . . . . .  350 0.40 1.88 37 69.56 
400 0.60 . . . . .  2.88 . . . . .  50 144.00 

. . . . .  . . . . .  450 0.70 3.39 50 169.50 
500 O 80 . . . . .  3.92 . . . . .  45 176.40 
540 0.10 . . . . .  0.46 10.12 2 2 . . . . .  

. . . . .  . . . . .  . .  560 0.50 2.46 28 
600 . . . . .  0.70 . . . . .  45 . . . . . . . .  
650 . . . . .  0.80 . . . . .  4::; 1 50 . . . . . . . .  
700 

. . . . .  750 0.90 . . . . .  4.46 50 223.00 

. . . . .  . . . . .  300 1 - 2 0  6.12 50 306.00 

. . . . .  . . . . .  850 1.20 6.12 50 306.00 

. . . . .  . . . . .  900 1.10 j . j 5  50 277.50 
950 1.13 . . . . .  5 5 5  50 277.50 . . . . .  

. . . . .  . . . . .  39.000 0 . 2 0  0.92 50 46.00 

. . . . .  . . . . .  ~ 5 0  O. 15  0.92 50 46.00 

. . . . .  . . . . .  100 0.10 0.46 50 23.00 

. . . . .  . . . . .  150 0.15 0.92 5 0 46.00 

. . . . .  2 0 0  0.20 . . . . .  0.92 50 qG.00 

. . . . .  250 0.25 . . . . .  I. 39 50 69.50 

. . . . .  . . . . .  300 0.40 1.88 5 0 94.00 

. . . . .  . . . . .  3.50 0.15 0.92 40 36.80 
400 . . . . .  0.10 . . . . .  0.37 35 . . . . . . . .  

. . . . . . . .  . . . . .  450 . . . . .  0.25 1 .  50 

. . . . . . . .  . . . . .  500 . . . . .  0.30 r.19 39 

T~i'i.;iplcii 

423.20 
465.40 
113.40 

19.00 
85.20 

r88.00 
354.50 
188.00 

45.12 

69.28 
164.25 
2 14.50 

I 

12.95 
5 9 . P  
46. 4' 



Cortc l- ... Tciiaplcn Corto 
...... 

. . s . .  7.39 

. . . .  3.92 

. . . . .  4.46 

. . . . .  3.92 

. . . . .  3.92 

. . . . .  1.88 

. . . . .  2.88 

. . . . .  2.38 

. . . . .  1.88 

I CUBOS 

Terrnlilcn Cortc 
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ESTACAS 

ALTURAS 

_m___- - 
dams CIJBOS 

CUADRO D E  CUBOS D E  OBRAS D E  TIERRA 

Seccion Mariposas, Maule 





ALTURAS 

Corte Tori;iyleii Corto T e r n l i l s  
- -  - 

26.000 . . . . .  1.401 . . . . .  7.84 40 . . . . . . . .  
. . . . . . . .  . . . . .  040 . . . . .  1.40 7.84 40 
. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  o80 1 . 2 0  6.36 40 
. . . . . . . .  . . . . .  1 2 0  . . . . .  0.90 4.37 40 
. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  160 0.80 ' 3 . 7 6  40 
. . . . . . . .  . . . . .  2 0 0  . . . . .  0.60 2.64 40 
. . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  240 0.40 1.64 40 

280 . . . . .  0.20 . . . . .  0.76 40 . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . .  0.02 

. . . . .  360 0.06 . . . . .  0.46 40 
400 0.20 . . . . .  0.92 . . . . .  
440 0.24 . . . . .  0.92 . . . . .  
480 0.18 . . . . .  0.92 . . . . .  

. . . . .  520 0 . 2 2  . . . . .  0.92 
560 0.16 . . . . .  0.92 . . . . .  40 

. . . . . . . .  0.37 40 . . . . . . . .  . . . . .  . . . . .  0 . 2 0  0.76 40 
800 . . . . .  0.20 . . . . .  0.76 40 . . . . . . . .  

. . . . . . . .  840 . . . . .  0.20 . . . . .  0.76 40 
880 . . . . .  0.20 . . . . .  0.76 40 . . . . . . . .  
920 . . . . .  0.10 . . . . .  0.37 40 . . . . . . . .  

. . . . . . . .  960 . . . . .  O. 10 . . . . .  0.37 40 

. . . . . . . .  3.19 45 
250 . . . . .  0.28 . . . . .  1.19 40 . . . . . . . .  
300 0.15 . . . . .  0.92 . . . . .  

. . . . S  . . . . . m . .  0 . 1 0  0.37 35 

. . . . .  . . . . . . . .  0.181 0.76 jo  





- ' I d $  ESTACAS ALTURAS ÁI:EAS 

-1 
2 

('i~rti Tcrrn~ilcii Corto Icrrnplau 

kilhiiietros 

29.300 . . . . .  3.30 . . . . .  28.52 4 
1 1 )  304 . . . . .  3.30 . . . . .  28.52 2 

370 2 . 2 0  . . . . .  14.74 . . . . .  2 

. . . . .  . . . . .  31 j 3.,.0 28.52 2 

' 2 ) 3 2 0  0.70 . . . . .  4.24 . . . . . . . . . . .  
32s . . . . .  4.30 . . . . .  24.78 3 

:3) 332 . . . . .  4.30 . . . . .  24.78 I I 18 340 . . . . .  2.30 . : .  . .  15.99 1 350 . . . . .  2.30 . . . . .  I5.99 
360 . . . . .  3.08 . . . . .  2;l.g i 1 )  50 370 . . . . .  3.85 . . . . .  34.96 
4co . . . . .  3.80 . . . . .  34.96 1 

4.34 . . . . .  q2.78 j jO 
:4) 430 

. ' 

560 . . . . .  4.58 . . . . .  47.84 2 0  

600 . . . . .  3.10 . . . . .  25.26 57% 
675 . . . . .  4.25 . . . . .  42.79 50 
700 . . . . .  4-40 . . . . .  44 .. 44 2 2 %  
720 . . . . .  3.26 . . . . .  27.89 50 
Soo . . . . .  3.00 . . . . .  24.00 go 

. . . . .  900 . . . . .  3.20 26.56 ioo  
30.003 . . . . .  3.40 . . . . .  29.24 100 

IOO . . . . .  3.10 . . . . .  25.56 IOO 

. . . . .  3001 . . . . .  2.So 21.56 100 

300 . . . . .  2.60 . . . . .  19.24 100 

400 . . . . .  3.80 . . . . .  34.96 75 
. . . . .  450 . . . . .  4.00 3 8 . ~ 0  25 

(5)  7oc 1 . . . . .  5.00 . . . .  . 5  5.00 50 
. . . . .  800 . . . . .  3.60 32.04 IOO 

900 . . . . .  2.53 . . . . .  18.13 105 
3r .oro  . . . . . .  3.45 . . . . .  30.62 SO 

060 . . . . .  3.30 . . . . .  27.89 25 

(I), (2) i (3) NO hni ciil>o por piienle (le 4 iiielros . 
(4) I'ueiiie sobre brnzo (le1 rio hlniile . 
(5)  Rio hlaule . 

... .. T ...... t... L .I 7 .  3 .  I 1 i 1 . 1 1 > . 1 1 . l i . l i  

CUBOS 

Cortc 

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  
2 9 

. . . . . . . .  
4 

. . . . . . . .  

. . . .  . .  . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . .  
---- 

6931 

. 

Tcrrnplcn 
.- 

114.08 
5 7.O4 

5 7.O4 

55-56 

187.52 

1,748.00 

1,283.40 

94.7 
1452 
2139 

999 
7395 
2 160 
2656 
2924 
25 26 
2 1 j 6  
1924 
2622 

9 50 
2750 
3204 
1 903 
24 50 

698 

471298.9 
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CIJ 
E 
C 

w 

ílbscrriicioiics 
Anc;lio d o  

yiaciiiii 
Prupictiirius 

---e 

10.740 

Liiiiile 

300 

320 
)) 

)> 

500 

I 
Viiliir 
dc  1 ; ~  

Iiiickirir 
-- 

10.740 
11.000 

1 r.500 

Sii~~crlicie 
de 1 i ~  

propiedad 
- -  

I1nlor totiil 

__--- - 
1;ils. 

r3.Shn 
14.300 
14.5211 

1;ils. 

io.600 
10.740 

$ 400 
)) 

)) 

)> 

)) 

3041 

11.600 
11.600 
12.400 
~ 3 . 1 9 6  

13.196 
13.2'4 

13. 214~  
13.862 

16.16 
12.00 
I Z O O  

34.240 
2.419 

1.369.60 

Ranclio en lado iiorte caiuiiio; 
vnie $ 300. 

Fundo I'ocillos de Don Andres Vac- 
caro, terreno regado; pero cruzado 
por varios cana!es lo que dificiilte 
Ir esplotacion. 

Fuiido 1.0s Pocillos, seml~rado zc] a tunli~ieiite de trigo. 

Coiliiiio Púl)lico a Santa Elena 

potrei-o regado de" 

DI1. AiidresVaccaro 
Comui~a de  s .  Cle- 

nieiite 

16.00 
12.00 
1 2 . 0 0  

DI'. AndresVaccnro 

)) )) 

Fundo La Victoria, terreno regado. 
C~I I I~ I IO  público, clenominado Los 

Pocillos 

10.100 80.00 24.320 
I O . I C 0  12.00 

100 
1 0 . 6 0 ~  12.40 1.920 

22.00 
21.00 
22.CO 
16.00 

16.00 
16.00 

16.00 
16.00 

-So0 

. 981.72 

13.740 

3.661 
6.000 

D.. hndres Vaccrro 
)) )) 

)) )) 

43S 

224 

Coi-i~uii~i dc  S. Cle- 1 mente. 
/l!on Froilan Silva 

11.361 
10.740 

7 9 C  13.196 32.724 

13.196 
288 

16.16 

6 4 S l  

6.132 
2.68s 

24:9,2 

10.368 

13.8621 
)) 

Doiin Zoiaidn Ri- actunli~iente seml~ra. 
quelil~c. do  de chacrn. 

13.214 
i 3.862 

14.524 8 . S 2 ~ 1  )) 1 441.00 )) )) 

ro. 368' 



\'iilor total 

2,886.40 

745.60 

817.60 

26S.00 

2,411.70 

Estacas 

ICils. 

1.4.524 
14.850 
1 4 . 8 5 ~  
15.136 
15.150 

16.000 
17.168 

17.168 
rs.100 

rS.roo 
19.122 

19.122 
19.457 

19.457 
19.500 
19.500 
rg.900 
1 9 . 9 0 ~  
20.600 
20.932 

~\iiclio ilc 
Iii . cspro- 
piiiciun 

12.00 
r2.00 
80.00 
80.00 
12.00 

16.00 
16.00 

16.00 
16.00 

16.00 
16.00 

16.00 
16.00 

16.00 
16.00 
80.00 
80.00 
16.00 
16.00 
10.00 

Piopichrios 

------ 

Doña P. Cruz v. de  
Doiioso. 

)) )) 

)) )> 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

DI'. Clodomiro Silva 

S~ices io~~cle  don Pe- 
dro Raii-iirez, Dñ. 
M. de; C. Salado, 
doiia M. Vegara i 

Don Javier Vergara 
)) )) 

Don José Ai~tonio 
T'ergarn 

)) )i 
)) )) 

)) )) 

)) )) 

Siiperficic 
dc 1 ; ~  

propicd;lil 

57.728 

14.912 

16.352 

5.360 

Liiiiito Obscrvaeioiies 

--- 

Fundo Aurora. Terrenos de  clase, 
hoi destinado al cultivo d e  trél~ol. 

Fundo regado. 
+iai que agregar para pago de  lastre 

373.62 a $ 500 = 1868.10 
Peqiieña propiedad regada. 

Pequeiía propiedad regada incluso el 
camiiio vecinal del fuiido. 

Esta propiedad es toda regada, está 
destinada: parte a pasto i cl resto 
a trigo, s ie i~do todo el terreno de 
igunl calidad. 

D ist,nrici;i 
\Mor 
do  1ib 

Iieehrea 
- 

$ ~ G O  

)> 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 500 

)) 500 

)) 500 
)) 

)) 500 
)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

Siipcificic 
yivci;il 

-----.----- 

326 

2S6 

14 
S50 

T1'6S 

932 

10.22 

335 

43 

400 

700 

332 

lcils. 

l14.574 
3.912 

22.8So 
168 

11.900 
18.86s 

14.912 

16.352 

5.360 

688 

jz.000' 

11 roo 
4.346 

17.168 

17.168 
18.100 

I 8. ioo  
19.122 

19.122 
19.457 

19.457 

20.932 
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N . O G  FERROCARRIL DE T-ALGA AL ORIENTE 
Estadística de la produccion agrícola del Ferrocarril 

P I L O D U C C I O N  

I l  ..................... 100 

CILIIJ Hípico. ..... 
San h1igtiel .......... D )> 

Esiaeralila ........... )> )) 

............... 1.000 200 

....................... 100 
.............. 20.000 

....................... 100 
............... 1000 40 Don J. Silva 
............... 2000 15 DE. 2. ~ i ~ ~ ~ l ~ ~ ~ ~  ......................... B ................. )) )> ....................... 4 0 D o í í a . P . C ~ ~ ~  

....................... )> .................. 500 N. 

........................ )) .................. )> )> 
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Carga distribuida por Estaciones 

loiobrs l a  Bshciuii / Ligo [ tsl~iidi~ iT _ -  
....... Club Hípico. 
. . . . .  Huirquilemu.. 

. . . . . . . . . .  Victoria 
. . . . . . . . . .  Aurora.. 

. . . . .  San Clemente. 

CARGA J E N E R A L  D E L  FERR0CAI:RIL. . . . . . . . .  

Soo 
1.600 

. . . . . .  
3.200 
2.400 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Trigo. 247.180 qq. m. 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Cebada.. 7.460 )) )) 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  .......... . Maiz.. ; 9280 )) )) 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . .  Papas 9.600 )) )) 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . Vinos.. 35.520. )) )) 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Leña i Maderas. 250.000 )> )) 

Ladrillos.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . .  70.09O. . ?) )) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Habitantes.. . .  - 10.788 )> )) 

Mariposas. . . . . . . . .  7 r .  zoo . . . . . .  
Perquiil . . . . . . . . . .  48.000 . . . . . .  

'4'4. ". 
9.600 
7.600 

2o.goo 
28.280 
6 1.600 

. . . . . . . . .  
N o ~ ~ . - E s t e  cuadro se ha forinado del anterior, ~gregy1do.70.000 q q  de 

ladrillos. que produce el estableciniieiito del señor Mendez i 31 15 habitantes 
de los alrededores del pueblo de  San Cleiiieiite, que 110 figuran en el cuadro. 

- - 

.. . . . .  
3 . 0 4 ~  ...... 
2 .80~  
1 . 6 0 ~  

. . . . . . . .  1.280 2.400 8 . 0 0 ~  2.300 
. . . . . . . . . . . . . . . .  -. 250.000 1.773 . . 
. - _ 

....... 

. . . . . .  
4.s.44 
2.400 

. . .  ... 

. . . . . . . .  

........ 

. . . . s . . .  

. . . . . . .  

. . . . . . . .  

. . . . . . . . .  
r.500 

800 
20.000 
2.960 
2.260 

,403  
280 
7 98 

1.123 
996 

Cli~silicncion dc 1 ; ~  Obrn 

- -  
Epropiaciones 

Eii la via i estaciones.. . . . . . .  
. . . . . . . . . . . .  Pozú de lastre.. 

Construcciones. . . . . . . . . . . . . .  
Perjuicios., 

Movimiento de tierras 
. Cortes en Ia ziin.. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .  En tierra.. 
En tosca o ripio.. . . . . . . . . . . .  

....... C o ~ f c s  en Ins eslnciones. 

i t i d c s  

_ 
e r e s  

65.2649 
3.7362 

3 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

r4,10Sm:' 
~ 0 , 3 5 6  
9 1 ~ 9 ~  

Prccios Siiiiins 

-__----- -- 1 1 Tuhll 
$ 

30,014.7 

. . .  

$ / $  . 

. . . . . .  

. . . . . .  

. . . . . .  

' o:iS 
o; js  
0.25 

. . . . . . . . . .  
-24,236. rS 

1~S68.10 
1,300 

. , 2,610.43 

. . .  
3,527 

- " j,'624.60 
2247.1 



Cl,isi6cacioii iIc Ir Obra 

-------- 
Teruaple7zes 

En tierra . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
En tosca o ripio. . . . . . . . . . . . .  
Temzp/enes en las estncio7zes. . 
Desaios de cursos de a p n .  . . . .  

Obras de arte 
Albañilería de piedra o ladri 

110s en niezcla hidriulica. . . .  
Alt)añilería de piedra o ladrillos 

en inezcla de cal. . . . . . . . . .  
Albañilería de ladrillos el1 b6- 

veda. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
~scavaciones . . . . . .  : . . . . . . . .  
iMadera de roble pellin en puen- 

tes menores.. . . . . . . . . . . . .  
Firrro ............ .'. . . . . . .  

Via permanente 
Rieles i sas ncceso~-ios 

En la vin.. . . . . . . . . . . . . . . .  
En las estaciones. . . . . . . . . . . .  
Enuielnd~~rn . . . . . . . . . . . . . . . .  
Di~r71uenfes. . . . . . . . . . . . . . . . .  

Lastre 
Via principal.. ............... 
Desvios . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Cn/nl>ios i cruzn~lrientos . . . . . . .  

Cierros 

Con postes i alaiiibre . . . . . . . .  
Can tranqueroy. . . . . . . . . . . . .  
n / t e ~ n f o . .  . . . . . . . . . . . . . . .O .  
Pusos n nivel. . . . . . . . . . . . . . . .  

Estaciones 
Cnsn ~(irniizeros. . . . . . . . . . . . . .  
Cn l/zinos nlrededo7- de eslnciu~res 

Estacion Club Hípico 

Cierros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Platafoi iiia . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Casa jefe.. . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Qiitidi~ilou 

5 5 , 4 1 6 ~ ~  
8,72 1 

14,662 
617 

359.60m3 

802.00m3 

19 .40~ '  
1 , 1 2 0 ~ ~  

78.6<)2m3 
kgs. ggr.50 

k l ~ .  32.400 
y 4.340 
)) 36.740 

45>g25 

2 3 , 8 1 4 ~ ~  
3pT90 

2s 

kls. 27.680 
> o 
)) 32.400 

'8 

1 

686 7 m. 1. 

6 jol".l. 
IOO x 10 

12 x 3 

Precius 

- 

0.25 
$ 

0.35 
0.40 
0.25 

13.60 

10.50 

15.00 
0.40 

40.00 
0.30 

2800.00 
2Soo.00 
3 0 0 . 0 ~  

O.7O 

0.60 
0.60 

300.00 

632.00 
658.60 
I ~ ~ . O O  
153.00 

0.66 

Suiuns 

-- 

13,854.00 
$ 

3.05 2.35 
5,864.80 

154. '5 

-- 
Tu tal 

--.- 

$ 

32,551.00 

4,890.56 

8,q 2 1.00 

2g:.00 
448.00 

31147.68 
297.45 

90,720.00 
12,152.00 
rI,oza.oo 
32>147.50 

14~28S.40 
1,914.00 
8,400.00 

17,493.76 
1,053.76 
G,OSS.SO 
2,754.00 

~,000.00 
8,446.75 

429.00 
960.00 
924 00 

1 7 , 1 9 8 . ~ ~  
297,45 

146,041.5~ 

1G,zo2.40 
~,400.00 

18 5 , 47.52 
6 ,05s .~o  
2,754.00 

1.000.00 
8,476.75 
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Clasiiicacion l e  b obra 

......... 

...... . . . . .  . Casa cambiador , 

Estacion Huirquilemu 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Cierros 
Plataforma . . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . . . . . . .  Casa habitncion 
. . . . . . . . . . . . .  Casa cambiador 

Estacion Victoria 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Cierros 
. . . . . . . . . . .  ..... Plataforma , . . . . . . . . . . . . .  Casa habitacion 

..................... Bodega 
Casa cambiador . . . . . . . . . . . . .  

Estacion Aurora 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Cierros 
. . . . . . . . . . . . . . . .  Plataforma , 

. . . . . . . . . . . . .  Casa habitncion 
Casa canlbindor . . . . . . . . . . . .  
Estacion San Clemente 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Cierros, 
Plataforma., . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . . . . . . .  Casa habitacion 
.................... Bodega 

Casa cambiador . . . . . . . . . . . . .  
Estacion Mariposas 

. . . . . . . . . . . . .  . . * . .  Cierros , , 

Plataforma .. .............. 
Casa habitacion ............. 

.................... Bodega . . . . . . . . . .  Casa cambiador . ., 
. . . . . . . . . . . . . .  Casa mAquina 

Casa eiiipleados . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Estanque 

Estacion Perquin 

. . . . . . . . . . . . .  .. ... Cierros , , 

Suma 

$ 858.00 

3,541.60 
960.00 

1,300.00 
858.00 

3,541.60 

Total 

... 

$ 3,171.oo 

6.659.60 

Cantidades 

8.60 x 4 

760 m.1. 
roo x 10 

10.64 x 4.70 
8.60 x 4 

760 ".l. 
loo x 10 

10.64 x 4.70 
15 x T O  

8.6 x 4 

735 ".l. 
IOO x 10 

10.64 x 4.70 
8 . 6 ~ 4  

960 *.l. 
ioo x i o  

10.64 x 4-70 
15 x 10 

8 . 6 ~ 4  

960 m.l. 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

1 2 x 9  
30 x 10 

8.6 x 4 
16 x 10 

8 x  12 

760 rn.1. 

Precios 

$ 

4.66 
...... 
. . . . . .  
. . . . . .  

4.66 
...... 
. . . . . .  
...... 
. . . . . .  

4.66 
...... 
...... 
...... 

4.66 
...... 
. . . . . .  
...... 
. . . . . .  

4.66 

...... 

. . . . . .  

. . . . . .  

...... 

. . . . . .  

4.66 

960.001 1~3oo.00 
3,ooo.oo 

858.00 

3,425.10 
96c.00 

L , ~ O O . O O  

858.00 

4,473.60 
960.00 

1,300.oo 
3,ooo.oo 

858.00 

4,473.60 
960.00 

5,ooo.oo 
5,742.00 

858.00 
2.824.00 
4,019.00 

700.00 

3,541.60 

9,659.60 

6,543.10 

10,592.60 

20,103.oo 



3 g 2  FERROCARRIL DE 

Prccios 

$ . . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  

I ~ . O O O . O O  

2,700.0o 
2,500.0o 
2,000.00 

4,ooo.oo 
3,ooo.oo 

-- -- 
Clusificacion (le 1;i obra 

- 

Plalaforma.. . . . . . . . . . . . . .  
Casa hal~itacion.. . . . . . . . . .  
Bodega.. . . . . . . . . . . . . .  : 
Casa cambiador.. . . . . . . . . .  

Material rodante 

Locomotoras . . . . . . . . . . . . .  
Carros bodega. . . . . . . . . . . .  
Carros cajon.. . . . . . . . . . . . .  
Carros planos.. . . . . . . . . . . .  
Carros pasajeros, T." clase. . .  
Carros pasajeros, clase.. . 
Nen-nltrientnr i D~~eccion.  
Inlp~evistos2% 
Gnnn~-tcz'as del ca?ltrafiskz. 

Suma total. l 

Cnntidadcs 

IOO x 10 

10.64 x 4.70 
15 x 10 

8 . 6 ~ 4  

3 
6 

14 
40 

- 2 

4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . . . . .  

1 

m 

Suiuiis I Toti~l 

2.a Seccion.-Perquin a Colorado 

_ . _ _ - - - - -  

$ 960.00 
1,300.00 
3,000.00 

858.00 

36,ooo.oo 
16,200.00 
35,ooo.oo 
80,ooo.oo 
8,ooo.oo 

I 2,000.oo 
I 4,ooo.oo 
11,199.48 
30,000. oo 
---- 
601,172.95 

- - 

E~peciGcacioii dc lo obra 

--------- 

II Espropiaciones 

Ei-i la via i estaciones. . . . . .  

Movimiento de tierras 

Cortes en tierra. . . . . . . . . . .  
. . .  Cortes en tosca blanda.. 

Cortes en tosca dura i roca 
. . . . . . . . . . . . . .  blanda. 

. . .  Cortes en las estaciones.. 

Terraplenes 

Del lado.. . . . . . . . . . . . . . . .  
C:on trasporte I oom . . . . . . . .  

. . . . . .  Coa trasporte 200m..  

. . . . . . . . . .  De einpréstito.. 
Terrnpletzes en las estacr'ones . 

$ 

9,659.60 

187,200.0o 
14,000.00 
11,199.48 
30,000. oo 

601,172.95 

Qnlidadeu 

Hectáreas 

23.5845 

9,233 m 3  

12,527 

8,001 
1,365 

14,635 
3,197 
7,115 

18,094 
7 00 

To tiil 

$ 

1,074.83 

24,030.00 

Precios 

$ 

. . . . . . . .  

0.25 
0.35 

0.60 
0.25 

0.25 
0.15 
0 .20  

0.35 
0.40 

Suiiins 

---- 

$ 

1,074.83 

2,309.50 
4,384.45 

4,800.60 
341a25 

3,658.75 
479.55 

~ ~ 4 4 3 . 0 0  
6,332.90 

280.00 
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TALCA AL 

ClasiEcaciuii de la Obra 

. -.. 

Obras de arte 

Albañilería de  piedra o Iadri- 
110s en mezcla accal ....... 

Al1)añilería de ladrillos en 
bóveda . . . . . . . . . . . . . . . .  

Escavaciones . . . . . . . . . . . . .  
Madera de roble pellin . . . . . .  

Via permanente 
Rieles i rus nc~vsorios 

. . . . . . . . . . . . . . . .  En la via 
. . . . . . . . . .  En las estaciones 

. . . . . . . . . . . . . . .  Enrieladura 
Durnzien fes . . . . . . . . . . . . . . .  

Lastre 

Via principal . . . . . . . . . . . . .  
Desvios . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Ca7rrbios i cruzauzzenfos . . . . .  

Cierros 

. . . . . .  Con postes i alainbres 
. . . . . . . . . . . . . .  Telégrafo . ... 

Pasos a nive¿ . . . . . . . . . . . . .  
Estaciones 

Esfacion Brnlnnderos 
Cierros . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Plataforina . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . . . . .  Caca hahitacioii 
Casa cainbiador . . . . . . . . . . .  

Estacion Colorado 
Cierros . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Platafornia . . . . . . . . . . . . . . . .  
Casa habitacion . . . . . . . . . . .  
Casa cambiador . . . . . . . . . . .  
Casa de camineros . . . . . . . .  , 
Herr-nmienfnsidirecciotr 
fi~~previstos 2% 

G'nnnncias del cont).niisfa. 

Suina total 

393 
P. 

Tutiil 

... 

14,067.02 

42,398.00 
11~892.50 

5,988.60 
1,200.oo 

7,824.16 
2,427.26 

765.00 

6,659.60 

6,659.60 
i ,ooo.oo 
4,000.00 
21593.53 

15,729.90 
.--- 

1~5,ooo.oo - 

Cantiil, idcs 

957.23 m3 

246.50 
596 . 5 

2 

. kls I 2, 980 
)> 0.600 
)) 13.580 

16, 975 

9, 540 
441 

4 

. Icls 12.380 
)) 12.980 

5 

760 m.l. 
roo x 10 

10.64 x 4.70 
8 . 6 ~ 4  

760 m.l. 
roo x I o 

10.64 x 4.70 
5.60 x 4 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

ORIENTE 

Precios 

..... 

$ 
10.50 

15.00 
0.40 

40.00 

2,800.0o 
z,Soo.oo 

300.00 
0.70 

0.60 
0.60 

300.00 

632.00 
187.00 
153.00 

4.66 
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  

4.66 
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  
. . . . . . . .  

Suiiias 

$ 
10,050.g~ 

3,697.50 
238.50 
80.00 

36,344.00 
1,680.00 
4,074.00 

11,882.50 

5,724.00 
264.60 

1,200.oo 

7, 824.16 
2,427.26 

765.00 

3,541.60 
960.00 

1,300.00 
Y55.00 

3,541.60 
960.00 

1,300.0~ 
858.00 

~,ooo.oo 
~ , O O O . O O  

21593.53 
15,726.90 

I~S,OOO.OO 
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3." Seccion.-Mariposas, Maule 

Prccios 

-- 

$ ........ 

0.25 
0.35 
o. 25 

0.25 
0.40 
0.25 

13.60 

10.50 

15-00 
n l 9 0 . 0 0  

0.30 
0.40 

2,800.00 
2,800.0~ 

300.00 

Sunirs 

--- 

$ 
1,181.96 

531.00 
38051.65 

750.00 

1,108.75 
J 7,145.60 

75.00 

4,471.68 

10,578.75 

975.45 
700.32 
67.08 

177.60 

21,560.00 
1,680.00 
2,490.00 

Clrsificiicioii d e j a  obra 

- -  
Espropiaciones 

En la vía i estaciones. . . . . .  
\ 

Movimiento de tierra 
Cottes en ¿a vin 

En tierra. . . . . . . . . . . . . . . . .  
En tosca o ripio.. . . . . . . . . .  
Cortes en ¿as estnciones. . . . . .  

Terraplenes 

. . . . . . . . . . . . . . .  En tierra.. 
. . . . . . . . . .  En tosca o ripio. 

Desvíos de cztrsos de ap t ( r .  . .  

Obras de arte 

Albañilería d e  piedra o ladri- 
llos en mezcla hidráulica.. 

Albañilería de  piedra o ladri. 
110s en niezcla de cal.. . . .  

Albañilerla de  ladrillos en b6- 
. . . . . . . . . . . . . . . . . .  veda 

Madera de roble pellin . . . . .  
Fierro.. .................. 

. . . . . . . . . . . . .  Escavaciones 

Via permanente 
Rieles i szcs lrccesorios 

. . . . . . . . . . . . . . . .  En la via. 
. . . . . . . . .  En las estaciones. 

. . . . . . . . . . . . .  EnrielL7dzrrlr.. 

Total 

--- 

$ 
1,181,96 

22,662.00 

i 6,970.88 

25,730-00 

Cantiades 

-- 
Ilctdreas 

13.747 

2,124 m3 

8,719 
3,000 

4,435 
42,864 

30° 

328.80 m3 

1007.50 

65-03 
I 7.508 

kls. 223.60 
444 m3 

kls. 7.700 
)> 0.600 
)) 8.300 

. . . . . . . . . . . . . .  Duri?~ienies. 

Lastre 

. . . . . . . . . . . .  Via principal. 
Desvíos. . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Canrdios i c?zrza?nierttos. . . . .  

Cierros 
Con postes i alan~bre. . . . . . .  

10,375 

5,659.5 m3 

441 
4 

kls. 5.700 

7,262.50 

3,660.30 
1,200.00 

3,602.40 

o 7,262.50 

0.60 
0.60 

300.00 

632.00 

3,395.70 
264.60 

1,200.oo 

3,602.40 
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FER KOCAR RIL DE 
.$ 

Costo aproximado por kilómetro de  diferentes secciones 

El material rodante está calcula~lo para iin kiloiiletraje de 58 kilómetros. Co~istituyenclc 
ménos kilóiiietros el costo ki1omé:rico por material iodante anmenta considerableinente. 

1 l o c c i o n  

Talca a Perquin.. ........... 
Talca a Mariposas.. ......... 

............. Tnlca al Orilla.. 
Sur lZio hlaule. ............. 
hlariposas a Coloraclo. ....... 
PeiquinaColorado . . . . . . . .  
Puente h'iaiile 
hIault: a Paiiima\.icla ..... 
- 

__Z 

Tulal 

_-__. 
$ 

518,548.72 
3S4,1m. 16 

473,135.4~ 
307,179.3C 

172,200.0~ 
288,082.62 

Liirgo 

I<iIs. 

32.400 
24.000 

29.500 
21.m 

13.000 

18.000 

Costo por kiloiuetio T o t a l  

krterinl 
ritdontc 

$ 

3,227.59 
> 

)) 

> 
)> 

...................................................................... 
> 

tlli~terinl 
rud,rntc 

$ 

104,5?3.92 
77,452.16 

96,213.90 
67,779.39 

58,096.62 

I1i? i 
estuioiies 

$ 

12,777.00 
12,777.00 

12,777.00 
11,400.00 
11,400.W 

12,777.00 

Yir i 
cstnciuiics 

. _  
$ 

413,974.80 
306,645.00 

376,921.50 
239,400.00 

41,958.69148,200.00190,15S.65 

229,986.00 




