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MEMORIA JUSTIFICATIVA

DEL

PROYECTO

.Comisionado por la Seccion de Ferrocarriles de la Direccion

Jeneral de Obras Publicas para llevar a cabo los estudios de un
Ferrocarril que, partiendo de la ciudad de Talca, alcance hasta
el fundo denominado «El Coloradoy, paso a dar cuenta de mi

comision.

OBjETO DEL FERROCARRIL

'El ferrocarril de que me ocupo tiene por objeto dar facil i
econdmica salida a los centros importantes de consumo, a los
productos de la zona comprendida entre Jos rios Lircay i Maule,
al oriente de la ciudad de Talca.

ELECCION. DEL PUNTO DE PARTIDA I RUMBO DEL TRAZADO

Los productos de la agricultura buscan para su venta, la plaza
e en que por su distancia o economia en los fletes, tengan su ma-
yor valor, sabido es la diferencia que existe en favor de los fle-
tes maritimos; luego los productos de que nos ocupamos trata-
ran de tomar la via de Constitucion, que es el puerto mas proxi-
mo a Talca, i en el caso presente con mayor razon, por existir

en construccion un ferrocarril, que dntes de un afio puede estar

terminado.
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Quedaria por resolver, si el punto de partida debe colocarse
en el ¢Empalmey de los ferrocarriles del Estado en esplotacion
con el ramal de Constitucion, o en la Estacion de Talca.

Aunque el largo de la linea se acortaria préximamente en
2 kls. (1) me he decidido a hacerla partlr de la ¢Estacion
de Talcay, - _

1.° Porque la mayor parte de los trigos que produce la zona
beneficiada por el ferrocarril en proyecto, son molidos en los
molinos de Talca; es natural acercarse a ellos.

2. La futura estacion principal del ferrocarril a Constitu-
cion, serd construida al lado de la de los ferrocarriles del Es-
tado. : , :

3.9 El trazado sigue mas de cerca la zona productiva, que a
las inmediaciones del pueblo se encuentra en el centro del valle:
4.° El terreno es parejo, i el ferrocarril no cruza ningun es- .
tero. o

A mas de estas razones, existe la comodidad de los pasajeros;
todos los cuales o son propietarios de Talca, o individuos del

campo, que irdn al pueblo a surtirse de lo necesario a sus como- -
didades. : \

Rzmzﬁo]enaml del trazado.—Siendo el ferrocarril de ‘que nos
ocupamos de interes local, es indudable que debemos acercar-
nos a los fundos mas productores; éstos se encuentran en las
comunas de Talca i San Clemente, subdelegaciones de Los ‘Li-
tres i Lircay, como se comprueba por el rol de tasaciones de la
Municipalidad de Talca, i el cuadro anexo (N°. 6) formado con
los datos enviados por algunos propietarios de la'localidad. De
los cinco caminos que cruzan el valle de nuestra referencia, hai
dos que pasan a las inmediaciones de los fundos mas importan-
tes; son Jos de. San Clemente i Los Pocillos, que quedan redu-
cidos a uno solo, entre los kl. 0 1 kilo '10.

(1) Se entiende que se trata de la distancia a Constitucion.
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Queda por resolver, a cual de éstos caminos debemos acer-
carnos; me he decidido por el camino de San Clemente, por las
razones siguientes:

1.° Porque es el camino de mas trafico lo que prueba que
los fundos de mayor importancia, se encuentran a sus inmedia-
ciones.

2. Porque pasa por la-aldea de San Clemente cuya pobla-
cion es de 3 a 4,000 habitantes.

3.2 Beneficia directamente los fundos: Flor del Llano, Los
Litres, Aurora, San Luis, San Diego, Estrella; quedando solo
a 1.5 kls. de los fundos San Camilo, Los ILlanos i otros
situados en el camino de Los Pocillos; los tnicos fundos impor-
tantes que quedan retirados de este trazado, son Santa Elena i
Mariposas. _

4.° Entra sin dificultad en el valle o quebrada de Perquin,
punto de salida de los productos de las haciendas del Bramadero,
Colorado, Escuadra, Garzas ete.

.5.° Disminuye en 4 kilémetros la distancia al Maule; por
consiguiente a los fundos situados en las subdelegaciones de
Duao i Queri que sonlos mejor regados i de mejor clase de
tierra.

A mas, teniendo interes los vecinos del sur del Maule en que
este ferrocarril sea prolongado hasta Panimdvida, obligaria a los
productores de esa zona a recorrer una mayor distancia de 4
kilémetros.

Detalles del trazado.—Para salir de Talca se hicieron tres
estudios, todos partiendo de la puerta sur de la Estacion.

1¢t Estudio.—Parte de la puerta de la Estacion sigue la linea
a Constitucion hasta la estaca kls. 0,260 con rumbo de 1680
46'; ahi entra en terreno de don Emilio Vergara; sigue la calle
o sur de la nueva poblacion oriente hasta llegar al camino de
Cintura; entra en terreno de don Luis Opazo, i pasa 5o™ al sur
de las casas; continua paralela al camino de San Clemente, a
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distancia de 160™, pasa por detras de las casas de don Francisco
Opazo, a distancia de 140™, i vendria a encontrar el camino de
San.Clemente a 6 kls. de su punto de partida.

Este estudio que se hizo con el objeto de evitar a las calles
de la ¢Poblacion Orientey la servidumbre del ferrocarril, fud
abandonada por las razones siguientes:

1. Aumentaria el largo de la linea en 8oom,

2.2 Privaria a los propietarios, vecinos al camino de los servi-
cios del ferrocarril. ,

3.2 Habria que pagar espropiaciones costosas por encontrarse
los terrenos que atraviesa tan cerca del pueblo.

4.0 Corta las propiedades en malas condiciones, lo que obli-
garia a pagar fuertes indemnizaciones por perjuicios.

5.9 Obligaria hacer varios movimientos en los desvios, para
dejar armado el convoi en las condiciones convenientes.

2.0 Estudio.—Parte del mismo punto que el anterior, no si-
gue el ramal a Constitucion; en kl. 0, tuerce en dngulo recto
tomando el costado sur de la prolongacion de lacalle 5 sur,
hasta llegar al camino de Cintura; alli se inclina a la izquierda
hasta juntarse con el 3% estudio en el kilémetro 1.500.

Este estudio que se hizo con el objeto de pasar frente al ma-
tadero, i poder prolongar mas tarde esta linea hasta los molinos,
tuvo tambien que abandonarse porque la curva que debia colo-
carse en la partida obligaba a destruir completamente una bo-
dega que el sefior Carlos Holzman posee en la esquina S. E.
de la mencionada calle, i la linea férrea, i cuyo costo no puede
estimarse ménos de $ 50,000.

3 Estudio.—Parte del mismo punto que los anteriores; a los
4o™ se inclina a la derecha, pasando a 24™ de la bodega hasta
enfrentar el punto de referencia, que se encuentra al medio de
la estacion; alli tuerce con rumbo 78011/, siguiendo el costado
norte de la calle 2 sur, o calle Maria, hasta la estaca kls. 0,620;
entra en un sitio, cuyo propietario no he podido averiguar; si-
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guicndo el mismo rumbo entra en propiedad de don Abdon
Silva, tuerce a la derecha con un dngulo de 219, existiendo una
curva de 1,000 metros de radio 1 366™.51 de largoi sale de esta
propiedad, i entra en el camino publico en la estaca 1.400, el
cual sigue por su costado norte hasta la estaca kls. 3,533.

El largo de los dos tltimos estudios es el mismo, i las venta-
jas e inconvenientes de dmbos estdn compensadas, habiéndose
adoptado el 3.0 por pasar frente a las bodegas existentes; si mas
tarde—como lo creo posible—se desea hacer este ferrocarril de
Cintura, 1 llega a los molinos, no habria mas que utilizar el 2.0
estudio.

Ha habido necesidad de penetrar en la propiedad del sefior
Abdon Silva, porque, siguiendo el camino en esa parte, no
existia lugar para una curva, i ademas hai un salto de 5m, lo
que habria obligado la construccion de un terraplen alto, cuyos
chaflanes habrian ocupado todo el camino (1).

En la estaca kls. 3,600 la linea tuerce a la derecha, con un
dngulo de 8013’ para evitar cortar las casas del fundo Esme-
ralda, de propiedad de don Pedro Jara, en estaca kilos 3,858,
con un 4ngulo de 32°53’ i con curva de 300™ de radio i 172™15
de largo, tuerce a la izquierda, cortando el estremo de un potre-
rillo contiguo a las viflas del mismo sefior, en estaca kls. 4,214,
con un dngulo de 21924 curva de 1,000™ de radio, i 373™50 lar-
go; se inclina a la derecha, siguiendo paralela i al lado de los
canales Williams 1 San Miguel hasta la estaca 5,815; alli tuerce
a la derecha, con dngulo 18047 curva de radio 1,000™ i largo
de 327.m78; entra en el fundo Huiquilemu de don Luis Wi-
lliams en estaca kilos 7,525; vuelve a inclinarse a la derecha,
con un dngulo de 13°28" curva de 1,000™ radio, largo de
235.09 hasta cortar el camino piiblico de interes local que con-
duce al fundo Oriente.

(1) Entre 1.400 1 3.600 sigue el camino que tiene en esta parte 24 metros.
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La causa de haber abandonado el camino piblico en esta par-
te, se vé claramente en el plano N.o 1 a curvas de nivel.

Siguiendo el camino habrfamos tenido necesidad de cortar la
serie de bajos que existen entre las casas de don Francisco Opa-
zo i el (Paso del Saucey, los cuales estando mui préximos unos
de otros, e interceptados por lomajes, cra imposible salvar con
terraplenes de poca altura, aun por medio de pendientes i con-
trapendientes, i como ademas es necesario evitar en cuanto sea
posible los cortes en los terrenos regados, tanto para mantener
el camino en seco como para salvar los sifones en los regueros
habriamos tenido terraplenes de 6 1 hasta 8 metros de altura, lo
que habria hecho subir el costo en esta parte a $ 15,000 por ki-
lémetro, solo en terraplenes; a mas un puente sobre el estero
del sauce, cuyo costo no estimo en ménos de $ 13,000, miéntras
tal como se encuentra la linea trazada, solo vale $ 12.777.70 por
kL, incluso espropiaciones, alcantarillas, etc.

En el trazado adoptado, se ha tratado en cuanto sea p051ble
cortar las propiedades paralelamente o sus deslindes, evitando
dejar tridngulos que desperfeccionan la propiedad.

Desde el kilémetro 9,800 hasta 10,600, la linea sigue proxi-
ma al camino, con rumbo 121259, dejando entre ella i el cami-
no un espacio suficiente para una estacion.

Entre las estacas 11,235 del estudio 1 San Clemente, he he-
cho dos estudios, uno cruzando la propiedad de don Andres
Vaccaro, denominada (Los Pocillosy, entre las estacas 11,2351
12,676 como se vé en el plano, signiendo despues por el costa-
do sur del camino real hasta 14,722, donde entra a él siguién-
dole hasta 16,400, propiedad de la sefiora P. Cruz v. de Donoso,
llegando a San Clemente.

1.0 Estudio.—El primer estudio tendria las siguientes ven-
tajas: :

1.0 Evitar en parte las espropiacioues, i no destruir propie

dades.
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2.9 Salvaria las alcantarillas que deben construirse sobre los
‘regueros.

Los inconvenientes siguientes:

1.0 Obligar a cruzar nuevamente los canales Wllllams San
Miguel, Huiquilemu i Victoria.

2.9 A llevar la linea a lo ménos 1.™50 sobre el suelo del ca-
mino, para evitar fuera inundada por los canales que constante-
mente se desbordan i lo destruyen; pues van mas elevados.

3.2 Necesitando en las condiciones anteriores, a lo ménos un
ancho en la base de 15 metros, el camino quedaria reducido a
5m, mdximum; i como en invierno se descompone estraordina-
riamente, seria intransitable e imitil, aun para el servicio de las
estaciones del ferrocarril.

4.0 Alarga el trazado en 350 metros, aun desvidndose de él
a’la entrada de los Litresy, que si se siguiera en toda su esten-
sion, se alafgaria en un kilémetro.

5.0 Obligaria a cruzarlalinea con postesi tranqueros, porque
de otro modo seria obligada a estar pagando continuamente
perjuicios por muerte de animales, etc.

6.2 Por el uso del camino i para mantener la linea en buen
estado se impondria la servidumbre de enripiar 1 mantenerlo i
conservarlo, colocar pozos a nivel delante de cada casa, lo que
aumentaria considerablemente los gastos anuales.

7.0 Por dltimo no seria aceptada por los vecinos del norte del
camino de «Los Pocillosy; como esta linea serd construida por
los propietarios del valle, hai que acatar su opinion.

2.9 Estudio.—Las ventajas de esta linea quedan de relieve,
habiendo anotado los inconvenientes de la anterior.

Como se vé por el plano i perfil, es una linea recta, encon-
trandose su plataforma a una altura media de o0.™60, que es'la
suficiente para mantenerla en seco, i poder pasar sin interrum-
pir los riegos.

Corta a las propiedades de una manera conveniente, i los pe-
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quefios tridngulos que en algunos lugares se ven, pueden desa-
parecer si los propietarios modifican sus cierros; lo que puede
hacerse sin inconveniente, pues solo son divisiones de potreros
efectuadas por zanjas. ,

La linea de que nos ocupamos, pasa 60o™, al norte de la al-
dea de San Clemente, pudo haber quedado mas cerca; pero no
se creyd conveniente, porque habria obligado a rectificar el
canal oriente.

Desde el pueblo de San Clemente hasta la estaca 21,649, la
linea continda el mismo trazado recto anterior, hasta cortar un
foso que divide la propiedad de la sefiora Emilia v. de Sepul-
veda; alli tuerce a la izquierda bajo un dngulo de 14° con curva
de 1,000™ radio i 244.@31 largo, siguiendo paralela al foso hasta
el kl. 22,690, pasa a 500™ al norte de las casas de don
Bonifacio Vergara Correa; en el punto donde esta linea corta
el canal de Santa Elena, tuerce a la izquierda, bajo un 4ngulo
de 8015/, curva de 1,000 radio i 144™ largo.

Entre San Clemente i el cruzamiento de los caminos de San
Clemente i transversal del Maule, la linea pudo haber seguido
el 1.9; pero fué convenido entre los vecinos interesados en esa
parte, especialmente los propietarios del fundo Mariposas, que
la estacion se ubicara a inmediaciones del canal Santa Elena al
norte de las vifias de don Bonifacio Vergara Correa, quedando
de este modo equidistante de las casas de San Diego i Maripo-
sas, los fundos mas importantes de esta parte, i en la prolonga-
cion de un camino construido por los duefios del dltimo de los
fundos.

La linea de que anteriormente hemos hablado, tuerce a la
izquierda bajo un dngulo de 7930, curva de radio 1,000 i largo
131™,, cifiiéndose al terreno i dirijiéndose a la entrada de la
quebrada de Perquin, costado norte, a la cual penetra por me-
dio de dos inflecciones a la izquierda en las estacas 28%.382 i
30.066 con curvas de radio 1,000 i 800, i largo 211.60 1 641.36
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pasando a 250™. al oriente de las casas del alto del camino,
tratando de evitar un faldeo pendiente irocoso, que existe fren-
te al kl. 31. La linea se dirije con rumbo 41°50' a cortar
la falda del norte de la quebrada de Perquin, para comenzar a
ascender el llano donde se encuentran los fundos Bramadero i
Colorado, término de nuestro estudio.

En el kl. 32,400 termina la primera seccion del estu-
dio de que nos ocupamos, i que a la vez es el punto donde co-
mienzan las dificultades, aun cuando ellas no sean de mayor
magnitud.

Al tratar del trazado de laseccion del Colorado i la ubicacion
de las estaciones, indicaré cual ha sido la razon que me ha in-
ducido a fijar como término este punto.

Seccion al Colorado.—Desde la estacion de Perquin hasta el
¢Coloradoy, ya no tenia que preocuparme de la manera como
cortaba las propiedades, pues siendo los terrenos de poco valor
i no divididos, la linea de cualquier manera que se colocara, ne
las perjudicaria; era si necesario preocuparse de la distribucion
de las pendientes para reducir a un minimum los movimientos
de tierra, siendo compatible con los gastos de esplotacion.

La carga que habria que trasportar desde el ¢Coloradoy, se-
gun el cuadro de produccion de que hemos hablado seria:

Entrigo.......ooovinos 48,000 qq.
» Madera ................. 25000 )»
» Lefla................... 100,000 Y

Total . ..o vvvvv vt

173,000 qq.

O sea un trafico de bajada diario de 57.7 toneladas, lo que
nos daria una carga para los trenes de salida de 19.2 toneladas;
lo que facilmente puede arrastrar en pendiente de 47/ una loco-
motora de 16 toneladas, que ¢s la que adoptaremos en el ferro-
carril en cuestion.
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No habiendo necesidad de una pendiente tan excesiva, he
adoptado como maximum la pendiente de 2/.

Sentados estos antecedenres, paso a detallar el trazado.

-Partiendo de la estacion de Perquin, la linea sale de la parte
plana de la quebrada de Perquin, para tomar altura i salvar la
cuesta del Guindo que comienza frente al kilémetro 35 de nues-
tro trazado.

Hemos tenido cuidado de distribuir nuestras pendientes, de
manera que salven convenientemente las quebradas que se en-
cuentran en los kls. 34.900, 35.400 i 36.400; al tratar de la
distribucion de las pendientes, indicaré porque no he adopta-
do una pendiente uniforme entre el kl. 33.0001 el Colorado. -

Nuestro objeto priacipal ha sido poder llevar la linea de sepa-
racion entre el llano i la vertiente de la quebrada que se une a
la de Perquin frente al kl. 38.300 de nuestro trazado, para evitar
de esta manera fuertes cortes iterraplenes en la falda de una
quebrada fragosa. '

En el cuadro de rectas i curvas, se detallan los accidentes del
trazado. '

Observacion.—Aunque hemos tenido especial cuidado de
atravesar la quebrada situada en el kl. 36.400 en el pun-
to mas conveniente, obtenemos un terraplen de 18 metros; visto
lo cual tratamos de buscar mas arriba un mejor paso, tratando
de cefiirnos al terreno por medio de una curva de 100™,; pero
tuvimos que abandonar este estudio, porque, a mas de alargar
la linea en 500 metros i aumentan una curva, no conseguiamos
una disminucion sensible en el movimiento de tierras.

Desde el k. 39.600, la linea entra en terreno plano hasta lle-
gar al Colorado; las curvas que existen en las estacas 40,600 i
42.800 kls., cuyo detalle se puede consultar en el cuadro de rec-
tas i curvas mencionado, han sido necesarios para evitar terra-

plenes en las quebradas 41.%600 i 42.500.
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Por fin la linea termina en el camino que pasa al costado de
la vifia, a una distancia de las casas del fundo «El Coloradoy,
de 300 metros, i de las monjas, de 260 metros.

Seccion al Maule.—En la estaca 24.096, cerca al canal Santa
Elena, parte el ramal que se dirije al Maule, en el paso de
Queri, por medio de una curva de 300 metros de radio, i 208.30
metros de largo. Continda en linea recta con un azimuth mag-
nético de 147° 46', cruzando los canales San Diego, Lircay i
camino publico, hasta la estaca 25.348 kls. siguiendo la fa-
ja del terreno de igual altura, entre los canales Antinezi Lir-
cay, con curva de 2,500 metros de radio i 1634.74 metros de lar-
go; despues se dirije en linea recta a cortar ua terraplen construi-

“do para el canal Mariposas en dmbas riberas del estero Perquin.

Este terraplen por su altura i ubicacion ha sido utilizado por
la linea, para atravesar el estero de Perquin, el cual salva por
medio de un puente de madera de 10 metros, de un solo tramo;
para utilizar este terraplen i cruzar el estero en dngulo recto ha
habido necesidad de colocar una curva de 200 metros de radio
cuyo fin se encuentra 20 metros dntes de la entrada del puente,
el trazado continda en linea recta hasta la estaca 27,819.5 kis.
donde existe unacurva de 2,000 metros de radio i 360.02
metros de largo, para tomar la linea recta que se dirije a
cruzar el rio Maule en el actual ¢Balseaderoy: continuando
hasta la estaca 31.100 kls. colocada en el borde superior
de la barranca sur del mencionado rio.

Observaciones.—Hemos elejido como punto de partida para
el Ramal del Maule al estremo de la estacion (Mariposasy, por
las razones siguientes:

1.0 Estando resuelto que la mencionada estacion debe ubi-
carse en el punto que se indica en el plano, por convenir asi a
los interesados, el trasladar el empalme al cruzamiento de los
caminos de la Rosa i San Clemente, nos obligaria a colocar un
cambio en plena via.
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2.2 Tendriamos que ascender indtilmente veinte metros, ay.

mentando el kilometraje de la carga de la parte sur del Maule,
3.° Se disminuye los gastos de espropiacion; pues se atraviesa
un terreno de poco valor comprendido entre dos canales.

Se atraviesa el Estero de Perquin, donde se indica en el pla-
no por Ja ubicacion del «Puente sobre el Mauley i porque mas
abajo se ensancha su caja.

Para ubicar el puente sobre ¢l Rio Maule, hemos hecho un
estudio prolijo .del rio en la estension de 2 kls. al rede-

dor del punto que por los reconocimientos preliminares que -

hice me parecié mas conveniente, por las razones siguientes:
1.° El cauce de esta parte es estable segun se comprueba
por las demostraciones esteriores i los informes de vecinos, en-
tre ellos el sefior Gregorio Carrasco, que lo conoce desde hace
50 afios, ‘
2.9 Va en un solo brazo con direccion recta.
- 3.° Estd defendida la ribera norte por el cerro de Queri.

4.° Los terrenos que se encuentran a dmbos costados, son
perfectamente planos, lo que permite colocar el puente i las
lineas de acceso perfectamente rectas, i a nivel.

5.2 El terreno al norte del curso actual del rio, i comprendi-
do entre las estacas 29, 5601 30, 450, aunque dentro de su caja,
es bastante alto, i la crece de 1877 que es la mayor de que haya
memoria, apenas la cubrié con aguas muertas, i solo dos o tres
dias. _

Apesar de lo anterior, i en el deseo de ubicar el puente en
lugar mas conveniente, hice un reconocimiento, tanto al Po-
niente como al Oriente.—Al Poniente las barrancas son mas
bajas, i el rio corre en varios brazos que cambian a menudo de
posicion, ocupando una estension en el sentido transversal de
mas de 600™s, solo la parte inundable.

Al Oriente del rio corre superficialmente dentro de una caja
bastante estensa, 8ooms proximamente, la que ocupan jeneral-
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mente las creces; pero ademas de esta caja el terreno sigue ba-
jo en la estension de 1,500™s, donde se encuentran barrancas
de 12 a 15 metros. Marchando hacia el Oriente, la caja se va
estrechando mas i mas i las barrancas van aumentando de altu-
ra, alcanzando mas de 20™S,

Desde 1 ki, al Oriente del cerro de Queri, la ribera norte es
formada por dos barrancas separadas por una meseta de proxi-
mamente 200MS,

El punto mas estrecho del rio se encuentra a 8 kilémetros

del cerro de Queri hdcia el Oriente, en esta parte tendrd 600

metros de caja, pudiendo coustruirse un puente de 3o00ms de
largo, con grandes terraplenes de axceso, que por su gran cos-
to quizas seria preferible reemplazar por puente.

.Para llegar a este punto, habria que aumentar la linea en
ocho kls, por terreno bastante quebrado, lo que no calculo a
ménos de $ 20,000 kl. luego habria un aumento de costo, a
mas del puente, de $ 160,000 sin tomar en cuenta la via per-
manente ete.

Siguiendo aun mas al Oriente, el terreno se hace cada vez
mas quebrado, por lo que parece indtil pensar en ubicarlo mas
alld del punto ultimamente nombrado.

Seccton Sur del Rio Maule.—A pedido de algunos vecinos
del sur del Maule, hice un reconocimiento hasta los bafios de
Panimavida.—El terreno es perfectamente parejo en casi toda
su estension, existiendo solo a 4 kls, del rio, una meseta
de 8 a 10 metros de altura sobre el terreno anterior, i que
la linea de ferrocarril puede salvar ficilmente—sea por medio
de un terraplen de 4™s en una estension de 400™s, i un corte de
igual altura en igual estension, con pendiente de 17/. Mas al

sur de este punto la linea puede ir perfectamente recta, salvo

las desviaciones necesarias para cortar.las propiedades conve-
nientemente.

~ Creo que entre el rio Maule en el paso de Queri i Panima-
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vida, hai 18 kls. aunque en el plano del sefior Pisis aparecen
solamente doce kls en linea recta.

DISTRIBUCION DE LAS PENDIENTES

Se ha escojido como pendiente de la linea la del terreno,
teniendo cuidado de dejar entre él i la razante, una altura a lo
ménos 0,™60 en los terrenos regados, para que la linea quede
siempre en seco i dejar suficiente altura para el paso del agua
de los canales i regueros.

En los paraderos se ha cambiado la pendiente para colocar-
los a nivel, i en los casos que el terreno exije mayor trabajo se
ha adoptado pendiente de 0.™003, a escepcion de las de  Auro-
ra i Mariposas, que tienen 0.M006 1 0.M00j5 respectivamente,
pudiendo reducirse en la construccion a oM.003, sin gran difi-
cultad. ‘

La pendiente mdxima en la seccion de Talca a Perquin es
0.012 en 500 metros a la salida de la estacion Mariposas, i la
pendiente media 0.Mm006.

Hai una sola contra pendiente que se encuentra situada a la
entrada de la quebrada de Perquin, que comienza en la estaca
29 kls. 700, i termina en 30 kls. goo con 0.M005. Esta con-
tra pendiente se ha colocado para evitar cortes en roca en falda
inclinada, de 607/ frente al 31 kls. en el cerro de Perquin.

Seccion Perguin, Colorado.—La pendiente fuerte en esta sec-
cion, comienza en el 34 kls. 600 i termina en 39kls. es 2%
ménos una estension de 200 metros, en que baja a 17/, para
evitar un gran terraplen en la estaca 37 kilos. g6o.

Entre el 39 kls. i45 kls. Estacion del Colorado, la pen
diente mdxima es de 1%/.

Observaciones.—Nuestro objetivo principal era reducir a un
minimum las obras de tierra, siendo compatible lo anterior con
los gastos de esplotacion, era pues, conveniente llegar lo mas
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pronto posible al llano del Bramadero que se estiende desde el
39 kls. hdcia adelante; saliendo de la parte plana de la quebra-
da de Perquin en el punto mas avanzado.

- La diferencia de alturas entre el 34 kls. 600, que es punto
de partida para la pendiente fuerte i el 45 kls. es 128.ms20 que -
nos dé entre estos dos puntos, una pendiente uniforme de 1.23Y
la cual no es posible seguir por entre el 4t kls. i el 45 kis.

la parte mas baja solo alcanza o.97,.

Entre el 4i kls. iel 34 kls. 600, pudimos haber obtenido
una pendiente de 1.57; pero habriamos tenido que seguir las-
faldas de la quebrada del Bramadero i Perquin que son mui
pendientes i rocosas, con un movimiento de tierras de 20.™S000"
por kl. o sea 128ms000 en la estension comiprendida en-
tre los kls 34,600 i 41,000, miéntras que por la linea tra-
zada, el cubo solo alcanza a 54.™s000, habiendo pues a favor
de ésta 74.ms000, que en esta parte no podrian valer ménos -
de $ 43.000. Los gastos de esplotacion son los mismos, puesto
que la locomotora puede arrastrar en pendiente de 27/, mas que .
lo que necesitamos para el servicio de esta seccion. '

EsTACIONES

Para ubicar las estaciones i paraderos, se ha buscado la cer-
canfa de los caminos trasversales de mas trafico habiéndoles
multiplicado su nimero para que todos los fundos cercanos pue-
dan aprovechar de los servicios del ferrocarril.

Las principales estaciones son: Talca, San Clemente, ubicada
en el kl. 19.500, para el servicio del pueblo de San Cle-
mente; todos los pequefios propietarios cercanos , Jos¢ Ar- .
turo Vergara, Manuel A. Vergara, los Salcedo i ademas los
fundos principales de Peumo Negro, San Javiér, Llano Clodo-
miro Silva, San Pedro, Estrella, etc. C :

- Mariposas, situada .en el kls, 23.400, o servird los fun--
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dos San Luis, Mariposas, sefior Diego Antonio Ramirez, i par-
te de la comuna de Duao i la de Queri en caso de no continuar-
se el ramal al Maule.

Los Paraderos son.—Club Hipico 3 kilémetros, para el ser-
vicio de la poblacion de Talca en los dias de carreras, el pue-
blecito de Ramadillas, San Antonio, Esmeralda, San Miguel,
Huiquilemu de don Francisco Opazo i la parte de la subdele-
gacion de Lircay.

Huiquilemu situada en 7, kls. 300, al lado de un camino
vecinal, servird especialmente el establecimiento de  ladrillos
de don Moises Mendez, Huiquilemu i varios otros pequefios
propietarios. .

- Victoria, ubicada en 9, kls. 8ooen el cruzamiento de los
caminos al fundo Oriente i el de los Pocillos, servird al nor-
te los tundos Victoria, Pocillo, Purisima, San Antonio, Ranqui-
suelo, Oriente, etc. Al sur los pueblos de Duao i Chequen i los
fundos La Peifia, Las Tejas, Las Medias Aguas, Santa Maria,
Santo Tomas, La Esperanza, San José, El Milagro, La Mar-
monia, Chuquen etc., i casi toda la subdelegacion de Duao.

La Aurora en 14, kls. 850, al costado de un camino que
pone en comunicacion los principales de San Clemente i Po-
cillos, servird los fundos Aurora, Flor de Llano, Los Litres,
San Agustin, San Camilo, Santa Elena etc. Aunque esta esta-
cion pudo ubicarse al lado del camino a Santa Elena, 13, kis. -
200, no se hizo porque habria quedado mas cerca de la esta-
cion Victoria i habria habido necesidad de colocar otra para
el servicio de los fundos de los sefiores Donoso, Pedro Letelier
etc., miéntras que con la colocacion que actualmente se ha dado
basta espropiar el camino vecinal que pasa al costado, para
quedar en iguales condiciones que los otros.

. Paradero de Perquinkls. 32.100. Colocados al pie de la cuesta
del Guindo, que conduce a los fundos Colorado Bramadero, i
todos los de la cordillera de Talca servird estos fundos ademas
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la parte montafiosa de Mariposas, Vilches etc. Se encuentra al
pie de la pendiente fuerte que conduce al Colorada.

En el ramal del Colorado, se han consultado los Paraderos
de Bramadero i Colorado, ubicados en los kls. 40 i 45.

Las estaciones tienen 400™ de largo por 8o™ de ancho i los
paraderos 300™ por 8o que es mas que lo suficiente para que
quepa un desvio bien completo de carros vacios. Cada estacion
i paradero, exceptuando el Club Hipico, lleva un camino de
circunvalacion para su servicio.

Los edificios que se construirdn serdan todos de madera, como
asf mismo el cierro i aunque he tratado de proyectar los tipos
mas econdmicos, siempre hai una partida que alcanza a 70
mil ochocientos sesenta pesos la cual puede reducirse a $ 50.000
disminuyendo el ndmero de edificios, como bodegas i haciendo
las estaciones provisionales hasta que las mismas entradas del
ferrocarril den para ejecutarlas.

En cada estacion se han proyectado dos desvios, uno para
los trenes de paso, i otro para el depésito de carros vacios, de-
biendo ser la estacion de Talca comun para este ferrocarril
con la de Constitucion, no he proyectado ningun edificio, i solo
un desvio para ponerlos en conexion.

Obras de tierra—El cubo de obras de tierra ha sido calcu-
lado conforme a los tipos que se ven en la hoja N.° 1, aunque
el ancho superior de los terraplenes es ménos que el adoptado
por la Direccion Jeneral de Obras Piblicas para trocha de 1m,
lo creo suficiente por ser esta linea de interes local, siendo sus
locomotoras livianas, i debiendo correr los trenes con poca ve-
locidad; existen por otra parte ferrocarriles en iguales condicio-
nes como por ejemplo el de interes local, de Mondalaque, en
Francia. '

Si mas tarde se creyera conveniente aumentar el ancho, pue-
de hacerse facilmente; pues he tenido cuidado de dejar entre
el pié del chaflan i el foso una berma de 2™ de ancho.
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Siendo en jeneral los cortes i terraplenes de débil altura, he
podido informarme ficilmente de la coustitucion del material
que los formard por los fosos que se encuentran construidos en
los diferentes fundos.

Los he clasificado como se vé en el presupuesto porla ma-
nera como serdn ejecutados tomando en cuenta la altura del
corte i la distancia de trasporte en los terraplenes.

Obras de Fibrica.—Son en jeneral de poca importancia, a
excepcion de los puentes sobre el estero de Perquin, canales
de la caja del Maule i sobre el rio. _

Puentes menores.—Seran construidos conforme las hojas que
se detallan con los N.°s 516, con rejas de roble del pais i ti-
rantes de fierro, i estribos de albaiiileria en los canales, guarda
vacas, 1 en las quebradas i desagiies cuando la altura de los
terraplenes lo. permite se han adoptado alcantarillas above-
dadas.

En el anexo N.° 4 se detalla su cubicacion i los demas datos
que han servido para calcularlo, como as{ mismo la altura del
agua.

En hoja por separado, se incluyen los cdlculos de cubicacion
del puente sobre el estero de Perquin i Rio Maule.

Puente sobre el estero de Perquin.—Habiendo una altura dis-
ponible de 4 metros entre el agua i la gradiente se ha adoptado
un tipo de puente con viga sencilla zopdnda i tornapuntas, no
haciendo trabajar a la madera a mas de 6o kls. por centimetro
cuadrado.

PUENTE soBRE EL MAULE

Para poder fijar la ubicacion i dimensiones que debia tener
el puente sobre el Rio Maule, hice un levantamiento taqueo-
métrico exacto en la estension de 2 kildmetros a los alrededo-
res del punto que habia escojido como conveniente para ubi-

carlos.
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Las profundidades del agua i su velocidad fué tomada en los
puntos mas necesarios.

Como he dicho en la pdjina 298 de este informe, el rio en
la estension de 8 kls. al oriente e indeterminada hdcia el po-
niente va dentro de una caja de 600 metros que cubren las
grandes avenidas, dividido en varios brazos, separados por
islas de poca altura, i material blando, que desaparecen en las
creces para ser reemplazados por otras. Hai solo un punto don-
de el réjimen es estable, i es en el que se encuentra el balsea-
dero, el rio en este punto tiene en aguas ordinarias 150 metros
con una profundidad de agua de 3 metros, i con velocidad 3.7
por 1”. Las creces ordinarias abarcan una estension de 300 metros
con una profundidad mdxima en el lecho del rio de 5 metros.
La crece del aflo 1877, que es la mayor conocida, i que es mui
posible no vuelva a repetirse, por las condiciones en que tuvo
lugar, de varios dias de lluvias consecutivos i por estar las islas
del rio completamente cubiertas de monte que le sirvié de re-
presa, lanzando las aguas en un momento dado como una ava-
lancha, apenas cubrié la isla que se encuentra entre las estacas
29.560 1 30.450, solo cubrié con aguas vivas, o con velocidad,
segun informes de los que lo observaron, i medidos en el plano
550 metros en el brazo grande del rio.

Apesar de lo anterior i fijdindonos en las alturas en la vuelta
que se encuentra frente al kl. 29.600, creo que la crece de que
he hecho referencia debe haber cubierto la isla con 1 metro de
agua.

Fijandome en lo anterior, en las razones espuestas en la pé-
jina 298 de este informe i en la dimension del Puente del ferro-
carril Central, he colocado dos puentes que dejan una abertura
libre del rio de 380 metros.

Uno de 130 metros sobre los canales, i otro 250 metros en el
rio mismo; estos puentes tienen el ancho de las creces ordina-
rias para las creces estraordinarias, queda una seccion libre de
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1,520 metros® un poco mayor que la que ocupd la crece de 1877,

En restimen, el rio queda salvado por dos puentes de 130
metros i 250 metros i un terraplen hecho con material de Ia
caja de 3 metros de altura media.

Descripeion del puente.—El puente sobre el Rio Maule se
compone de dos estribos de albaifiileria de ro metros de alto i
de 7 apoyos intermedios compuestos de tubos de fierro de i,ms
de didmetro rellenos con concreto, espaciados a 31,m35 de eje a
eje; la supustructura es de madera i fierro combinados siendo
aquella parte de roble i parte de pino." Se ha adoptado el pino
pura las piezas de la construccion que deben resistir a la fleccion
como son las cabezas de las vigas, i el roble para los diagonales i
piezasde puente. Eltipo adoptado eselsistema Howe americano.

He empleado grandes tramos 1.° Para dejar libre paso a los
arboles que arrastre el rio en las creces 2.2 Para disminuir el
ndmero de apoyos sumamente costosos en rio de tanta corrien-
te como es el de que nos ocupamos.

Para fijar las dimensiones mas convenientes para el tramo
se hizo un estudio comparativo del costo de la viga i apoyos
para tramos de 20, 30 i 40™ resultando la mas econémica la de
3om; Siendo de viga baranda su altura minima debia ser de 5 se-
gun el Galibo para ferrocarriles de via angosta que posee la
Direccion de Obras Piblicas.

A mas el tramo de 30 metros deja mayor espacio libre,

Se ha adoptado tubos de fierro en vez de pilotes para los
apoyos, en 1.° lugar porque resistirin mejor el golpe de los
drboles. 2.0 En cepas de tanta altura serd dificil contraventarlas
bajo aguas tan veloces. 3.2 Su costo es casi igual i podria ser-
vir mas tarde para un puente de fierro.

Puente sobre los canales.—Se ha adoptado el mismo tipo que
el puente del Maule, aunque creo que con un estudio mas de-
tenido se puede obtener una economia en la construccion. Las
cepas seran de fierro redondo de 125™ms de didmetro.
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Se ha proyectado puente de madera en vez de fierro por ser
una linea de interes local, i existir madera en abundancia a Jos
alrededores de su ubicacion, lo que lo hace mucho mas econg-
mico que uno de acero.

La resistencia de él estd calculada en vista de las especifica-
ciones dadas en la seccion de ferrocarriles, con una sobre car-
ga por metro corrido de via de 3.200 kigs.

Las piezas de puente pueden resistir ejes de 8 toneladas.

No he hecho reconocimiento del terreno donde debe cons-
truirse el puente, por la dificultad de hacer sondajes, pero a
juzgar por las condiciones del subsuelo en el valle préximo,
supongo que la tosca se encuentra a 3 o 4 metros bajo el fondo
del rio.

Material de la Via—Se haadoptado un tipo de riel que pesa
16 kls. por metro que dd una economia en el material de 8
kls. con respecto al riel usado por el Estado, se adopta en
todas partes del mundo para locomotoras que pesan 16 toneladas
de marcha.

Seria indtil recargar el peso del riel en una linea de tan dé.
bil trafico 1 poca pendiente i lonjitud—estos rieles pueden so-
portar una carga entre Jos durmientes espaciados a omgo de 3 a
4,000 kls.

Seran del tipo Vignole, de acero, de ocho metros de largo,
lo que disminuye el nimero de junturas i hace economia en los
durmientes. .

Eclisas, se adoptan las mismas de los Ferrocarriles del Es-
tado de trocha angosta con un peso de 8 kis,, el par.

Los Pernos pesardn o*1807 cada uno.

Los Clavos ) oF

152

Los durmientes serdn de 1.60 %X 0.20 x 0.12 de roble pellin.
Entre la cabeza del riel ila plataforma habra una altura de
o™30 de lastre.
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Cierro de la lnea.—La linea serd cerrada en toda su esten-
sion con postes i espaciados 2™ de centro a centro con maes-
tras cada 50--unidos por cinco filas de alambre liso de om o4
de espesor, ménos entre la parte comprendida entre la estaca
1,400 kls. i el Club Hipico en que el cierro serd de tranqueros
espaciados cada 3m, corridos por tres atravesafios distantes
0.50 uno de otro.

Cierro de las Estaciones—El clerro serd de madera confor-
me al tipo de la Direccion Jeneral de Obras Publicas.

Telédorafo.—Al costado de la linea del ferrocarril ird una
telegréfica, construida con un solo alambre, adoptando la mis-
ma disposicion que actualmente existe en los Ferrocarriles del
Estado.

b

MATERIAL RODANTE

La carga por trasportar tendrd varios periodos para ejecutar-
la. El trigo durante los meses de Enero, Febrero, Marzo i
Abril—El vino en los meses de Mayo, Junio i Julio, i la lefia i
maderas en los restantes—durante los primeros cien dias, la car-
ga de bajada serd en la seccion de Talca Colorado, deducido
del cuadro estadistico de 263,920 quintales i la de subida
52,784 o0 sea el 209 dela de bajada en esa época.

Habiendo calculado carros de 434 toneladas de peso que
pueden llevar 12, que son los de construccion mas moderna i
en uso enel ferrocarril de Antofagasta, i teniendo en vista que
la pendiente maxima entre Talca i Perquin es 17/, ila media
0.67,—nos resulta que para llevar 26,396 toneladas de bajada
en 100 dias, necesitamos conducir diariamente 263,92 o sea en

nimeros redondos 264 toneladas, que a razon de 12 por carro
serian 22 carros, esto es en el caso de que no se perdiera tiem-
po en las estaciones para carga i descarga.

Debiendo quedar parte de los carros de un dia para otro, tan-
to en Talca como en los paraderos, para su cargai descarga,
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cada carro hard durante 100 dias solo 40 viajes; luego para lle-
var la carga calculada necesitamos

12 X 40X X=264.00 0 X=355

Como siempre habrd mas atraso que el previsto en la carga i
descarga, i el trdfico aumentard una vez construida la linea, he
aumentado su nimero hasta 6o.

Teniendo en vista la clasificacion de la carga los he dividido
en tres tipos que serdn: 6 carros bodega, 14 carros cajon, i 4o
carros planos.

Para los carros de pasajeros, he adoptado tipos que pueden
trasportar 20 personas en 1.2 i 40 en 3.2 siendo el nimero total
de pasajeros, exceptuando los Domingos, de 165, correspon-
diendo 42 a 1.2, 123 a 2.21 3.3, proporcion que he deducido
de la estadistica de los Ferrocarriles del Estado; resulta que ne-
cesitariamos un carro de 1.2 clase i 2 de 3.2, pero como en los
dias Domingos este nimero casi se duplicard, he creido prudente
presupuestar dos carros de 1.2 clase i 4 de 3.2; para los dias de
carreras se pueden arreglar los carros bodegas.

Locomotoras.—He adoptado un tipo de 16 toneladas de peso
en trabajo, de la casa Baldwin, que tienen sobre las ruedas mo-
~trices un peso de 13.17 toneladas, i pueden pasar sobre rieles
de 16 kls. de peso por metro.

Pueden arrastrar en pendiente de 19/ que es la mdxima exis-
tente entre Talca i Perquin, 96 toneladas brutas, ala velocidad
de 22 Kkls. por hora.

Presupuesto.—Para hacer el presupuesto se ha dividido la li-
nea en tres secciones, que son Talca a Perquin, Perquin Colo-
rados 1 Mariposas Maule—La razon de esta division es que
hasta Perquin la linea va por terreno plano i poca pendiente i
es la parte realmente productiva del ferrocarril. La 2.2 seccion
estd destinada esclusivamente al servicio de los fundos Brama-
dero i Colorado, donde existen pendientes fuertes.
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La tercera seccion Mariposas—-Maule estd destinada al sey-
vicio de la parte Sur del Rio Maule i que actualmente lleva su
carga a San Javier,

Los precios unitarios se han formado en vista del jornal que
actualmente ganan los obreros en trabajos semejantes en esa
zona, i en vista del costo de los materiales a los alrededores de
la linea; en hoja separada se dd el detalle de cada unidad de
precios.

EnTrRADAS PROBABLES

Para poder resolver cual serd la carga, que traficarda por este
ferrocarril he tenido que hacer el siguiente raciocinio. Tomardn
el ferrocarril todos aquellos fundos cuyos fletes hdcia Ja estacion
por carretas sumados con los del ferrocarril, sea menor que el
flete directo a Talca; esta distancia varia con el punto de la li-
nea que compatre.

De donde resulta que esta distancia serd de o kl. en el pri-
mer paradero, 2 kls. en €l 2.9, 4 en el 3.1 10 en el 4.9 i toda
la zona comprendida entre los Rios Maule i Lircay en Mari-
posas i Perquin.

Para avaluar la produccion me he servido de las siguientes
fuentes de estudio. 1.0 Superficie de la zona cultivada deduci-
da del Plano del sefior Pissis. 2.2 Rol de tasaciones de la Munici-
palidad de Talca. 3.2 Datos suministrados por los vecinos. 4.°
Carga recibida en la estacion de Talca. 5.° Informaciones de
los molineros.

1.2 Plano del sefior Pissis.—Segun el plano del sefior Pissis, i
tomando en cuenta la zona de atraccion anotada mas arriba, la
parte cultivada i regada mide 10,368 cuadras, de las cuales es-
tan destinadas a siembras 5,000 cuadras, i segun un cdlculo pru-
dentei jeneral en esa zona, una cuadra puede producir 40 hec-
tolitros de trigo, cebada, etc. o sea a 200,000 hectdlitros, que
a razon de 80 klgs. son 160,000 quintales. '
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Agregando a lo anterior la produccion de la parte de rulo de
las subdelegaciones de Perquin i Querd, tendremos un total de
823,000 quintales de cereales.

2. El rol de tasaciones me ha servido para calcular la super-
ficie delos fundos cuya estension no me ha sido enviada por sus
duefios.

3.9 Datos suministrados por los vecinos.—A cada uno de los
vecinos beneficiados por el ferrocarril, les envié una circular
pidiendo datos sobre su fundo, la mayor parte de ellos tuvieron
la amabilidad de suministrarmelos. Con todos ellos i los deduci-
dos del rol de tasaciones he formado el cuadro de estadistica
de la produccion agricola que acompafio en el anexo niime-
ro 6. ;

La produccion de trigo, maiz, papas, vinos, etc. la he sacado
de dicho cuadro.

La produccion de lefia i madera, de miinspeccion ocular i de
la que puede consumirse en la ciudad de Talca.

Durante mi permanencia en el terreno he visto pasar dia-
riamente mas de cincuenta carretas cargadas con 20 quintales
de lefia i se me ha informado que en ese trédfico se ocupan du-
rante seis meses o sean 50 x 20+ 100 lo que dd 200,000 quinta-
les, lo que estd conforme con el consumo que puede tener la
poblacion de Talca i sus establecimientos industriales.

En cuanto a la madera, la he estimado en 50,000 quintales.

Aunque habrd carga de animales que tomardn esta via para
ser conducidos a los puertos del norte, no la he tomado en
cuenta por no poder estimar su ndmero.

Como se véen el cuadro de que hecho referencia hai una es-
tension de 21,268 cuadras destinadas a pasto comprendiendo ru-
los i partes regadas que actualmente se destinan a engorda’
de animales i que una vez construido el ferrocarril se destinardn
a pasto aprensado i vifias, estimo que al cabo de diez afios la
carga habrd aumentado a lo ménos en 300,000 quintales.
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Segun el cuadro estadistico de que nos ocupamos la carga
de bajada que movilizard el ferrocarril alcanza a 629,040.

Para la carga de retorno he tomado solo el 107/ de la car-
ga de bajada aunque en la linea de San Fernando a la Pal-
milla se obtiene de la estadistica de los ferrocarriles un 19.67,
debido esto a que la zona de que me ocupo produce todo lo
que es necesario para la existencia i que la carga de retorno so-
lo consistird en pipas vacias, mercaderia surtida, etc. esta car-
ga alcanzard a 62,904.

4.0 Carga rectbida en la estacion de Talca i remitida al norte
¢z sur.—La mayor parte de la carga recibida en la estacion de
Talca proviene del oriente, pues la del departamento de Curepto
ila del costado poniente del departamento de Talca, toman la
via fluvial del Maule.

Segun la estadistica de 1893 esta carga alcanzdé a 560,964
quintales, la diferencia de 68,076 quintales en que es ménor, pro-
viene de que la mayor parte del trigo se remite despues de ser
trasformado en harina, por el puerto de Constitucion.

Para calcular el movimiento de

Movimiento de Pasajeros.
pasajeros solo he tomado en cuenta la poblacion a los alrededo-
res de la zona de atraccion, i que deducido del cuadro estadis-
tico d4 un total de 10,788 habitantes.

Ahora, comparando el ndmero de viajeros con el de habitan-
tes en el ferrocarril de la Palmilla nos resulta que hai 5.5 viaje-
ros por habitante; luego este ferrocarril tendrd en movimiento
de viajeros de 59.334, no me cabe duda que este nlimero aumen-
tara considerablemente si se toma en cuenta lo que ha sucedido
en el ferrocarril del llano de Maipo, en que el movimiento de
pasajeros alcanza casi el doble de lo calculado.

A mas de la entrada ordinaria de pasajeros, habrd lo estraor-
dinario los dias de carreras al Club Hipico, que calculo en 15,000
pasajeros.




e TR EI— .
I YR SR T AL A R R

TALCA AL ORIENTE 313

Equipajes i encomiendas.—En cuanto a la entrada por este
ramo, se calcula en 10y, de la de pasajeros.

EN RESUMEN

Las entradas probables de este ferrocarril serdn:

1.0 El movimiento ordinario de pasajeros entre Talca i las
diversas estaciones calculado en 59.334 pasajeros.

2. El movimiento entre las estaciones, cuyo monto no es
posible preveer.

3.2 El movimiento especial entre Talca i el Club Hipico en
los dias de carrera, que calculo en 15,000 pasajeros.

4.0 El movimiento de equipajes i encomiendas que hemos
calculado en 107/ de la entrada por pasajeros.

5.0 La carga de bajada que hemos estimado en 629.040 qq.

La » » retorno » » » » 62.904 »

Para calcular las entradas probables, solo nos falta calcular
las distancias de trasporte.

Del cuadro estadistico resulta que el centro de gravedad de
la carga en la saccion Talca Perquin se encuentra a 22.600™ de
Talca i el de pasajeros a 20.200.

Tarifas.—Aunque el valor de las tarifas depende del perfil
de la linea i de los gastos de esplotacion, he tomado las del fe-
rrocarril del Estado que son extraordinariamente bajas, aumen-
tandolas en un 307,.

Segun el cuadro correspondiente resulta que la tarifa por to-
nelada kilométrica de carga, termino medio entre 2.2 i 5.2 clase
vale $ 0.05.

El pasaje en la seccion de la Palmilla es en 1.2 clase 0.033 por
kildmetro, en 2.2 0.027, i en 3.2 0.015.

ENTRADAS PROBABLES DE LA SECCION TALcA PERQUIN

14,835 pasyeros de 1.2 clase trasportados a
20 kls. 200, a $ 0.033 por kilémetro $ 9,939.45
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44,499 pasajeros 3.*clase, trasportados 20.200

I X N I SR 13,483.20
15,000 pasajeros de 1.* i 3.2 clase trasportados
a3 kls,a$o10idai vuelta.......... 1,500.00
Co . o
Equipaje i encomiendas 10}/ de lo ante-
Lo N 2,492.26

629,040 quintales de carga 1.* i 5.2 clase, a
$ 0.005 quintal por kl. trasportado a 22
kls. 600, ., 71,081,52
62,004 quintales carga de retorno de 1.2 | 5.2 '
clase a $ 0.005 quintal por kls. traspor
tadoa 22 kls. 600............. ..., 7,108.15§

CTotal...ooiviiiiiiiiio. $ 105,604.58

ENTRADAS PROBABLES DE LA SECCION PERQUIN COLORADO

La produccion de esta zona es, segun el cuadro estadistico
173,000 quintales pero como las gradientes son mayores que en
las otras secciones, deberia aumentase la tarifa de trasporte, sin
embargo, para no entrar en detalles, adoptaremos la misma ta-
rifa kilométrica de $ 0.005 por quintal, tendremos que las en-
tradas son por carga:

Subida i bajada..............cceiii $ 7,612
Pasajeros i equipajes......... ... vveniiiia. 1,522

Total......o.cveiiiviias . $ 9,134

Disminuyendo en $ 250 los gastos kilométricos por adminis-
tracion que no le afectan directamente i haciendo marchar solo
los trenes necesarios, tenemos que los gastos de esplotacion son i
iguales a las entradas, i como esta seccion costard $ 148,000
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sin tomar en cuenta el material rodante, i calculando que el ca-
pital se obtenga al 57, este ramal dejaria una pérdida anual de

$ 7,200.

SeccioN MARrirosas, MavuLE

Las entradas probables para el ferrocarril de Talca al Orien-
te calculadas en las hojas anteriores se refieren como se ha di-
cho, solo a la zona comprendida entre los rios Maule i Lircay;
en caso que el ferrocarril se construya solo hasta Perquin.

Vista la economia de trasporte que se obtendria para los
productos de la zona sur del Maule especialmente para los pro-
ductos de esportacion, que quedarfan a 135 kils. del puer-
to de Constitucion, evitando trasbordo, se pensé en hacer un
estudio hdcia Panimdvida, partiendo de la estacion Mariposas
del ferrocarril de Talca al Oriente, por razones que he espuesto
al tratar del trazado.

El estudio financiero del ferrocarril que haré mas adelante
decidird si este ferrocarril debe pasar el Maule i llegar hasta
Panimavida, o quedar al lado norte.

En el primer caso las entradas probables han sido calculadas,
pero sin tomar en cuenta la produccion del sur.

La nueva linea para abarcar la zona de mayor cultivo i para
que beneficie la parte distante del actual ferrocarril, debe diri-
jirse al sur con rumbo a Panimdvida; como al Oriente de este
punto comienza la cordillera, debe inclinarse al Poniente con
rumbo a Linares.

- Mas al sur de Panimdvida, la distancia entre el nuevo proyec-
to i el ferrocarril en actual esplotacion apenas alcanza a 20 kilé-
metros, disminuyendo gradualmente hasta juntarse con él, de
modo que su prolongacion solo serviria para hacerle competen-
cia; por esta razon i por ser Panimdvida un lugar de bafios mei
dicinales de importancia, lo he tomado como término.
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ENTRADAS PROBABLES

Habiendo incluido en la seccion Talca Mariposas Perquin
las entradas probables de la seccion norte del Maule solo me
ocuparé de las de la parte sur.

Aunque pedf a los interesados los datos de la produccion, no
he tenido la suerte de obtenerlos; he tenido pues, que servirme
de los que d4 la Estadistica Agricola de 1886, para el departa-
mento de Linares que serd el que servird el nuevo ferrocarril i
de la carga que se recibe en las estaciones de San Javier, Villa
Alegre i Linares, deduciendo de éstas la que proviene de los
departamentos del Parral i Loncomilla.

La estension del departamento de Linares es de 4,900 kls.
cuadrados, la que aprovechard del ferrocarril la estimo 3.900;
pero de lo cual hai cerca de 2,600 de serrania. La produccion
total es:

En trigo............... 152,362 hectdlitros

» Cebada............ 749 »
» Maiz.............. 20756 »
» Frejoles.....oo.. .. . 33,313 »
» Arvejas...... crveves 13,470 »
» Papas........ ceves 30,720 »
» Varios............. 4,967 quintales.

En resimen se obtendrd 205,919 quintales, pero, es de supo-
ner que solo la mitad tomard la nueva via, pues el resto le con-
vendrd tomar el ferrocarril del Estado que estd mas cerca; ten-
dremos como carga probable por cereales i vinos 102,959 quin-
tales.

Como en la estadistica no figura la lefla i madera tomaremos
como carga por este ramo, una igual a lo que calculamos para
la linea de Talca al Oriente o sea 250,000 quintales: en resu-
men la carga probable de bajada serd 352,959 quintales,
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Carga de vetorno.—Para este ramo tomaremos un coeficiente
de 10y, como anteriormente.

Entrada por pasajeros.—Calculamos la misma proporcion que
existe en el ramal de Talca o sea 1:1,2 de la carga o sea 20,413
pasajeros.

Equipajes 7 encomrendas.—Como se ha obtenido de la esta-
distica de los ferrocarriles; 107, de la entrada por pasajeros.

Carga recibida por el ferrocarril del Estado en las estaciones
de San Javier, Villn Alegre © Linares.

En San Javier............ 102,610 qq.
y Villa Alegre........... 63,777 »
» Linares............... 153,683 »

320,070 qq.

Como hemos dicho que parte de esta carga proviene de los
departamentos de Parral i Loncomilla, ella subsistird en el
actual ferrocarril i solo nos quedard para la nueva linea la 3.2
parte o sea 107,023 que estd conforme con los datos obtenidos
de la Estadistica Agricola. Tomaremos, pues, como buenos los
nimeros de ella deducidos i en ellos fundaremos nuestros cédlcu-
los.

Distancia de trasporte—La distancia media de trasporte de
los productos de Talca se encontrard en 44 kls. 0 sea la suma
de las distancias de Talca a la Ribera sur del Maule 32 kls. mas
los % deladel kl. 322 Panimévida, que calculoen 18 klis.

Tarifas—Aunque los fletes en esta seccion debieran ser
aumentados pof el recargo de costo de construccion por el puen-
te de Maule, headoptado las mismas tarifas que rijen en la 3.2
seccion del ferrocarril del Estado para distancias equivalentes.
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Entradas probables para sur Maule.

29,413 Pasajeros 1.2 2.2clasea$0.88........ § 25,883.84
352,959 Quintales carga, 2.2i 5.2 clase a $ o.15

quintal. ..o iiiiiii e 52,043.85
35,296  Quintales carga de retorno, a $ 0.15 quin-

tal . 5.204.38

Equipajes i encomiendas 107/ de pasaje-
FOS . vt e s s s nasia et e taaea 2,588.38

Total.ooovvviiiiiiii 86,710.45

Aunque las entradas probables en dmbas secciones del ferro-
carril de que nos ocupamos aumentardn considerablemente con
el mayor cultivo que se dard a los terrenos, especialmente en
vifias, pasto aprensado etc, i que actualmente no se ejecuta por
las dificultades de trasporte por los caminos en invierno, no he
creido prudente basar mis cdlculos en datos imajinarios, i ten-
dria la mayor satisfaccion que los resultados financieros fueran
mejores, como lo espero, que los que se deducirdn de mi esti-
macion. -

(zASTOS DE ESPLOTACION

En una linea de intereslocal i de tan corta estension, como
la de que nos ocupamos debemos tratar de que los diferentes
empleados que debian servirla reunan condiciones especiales
para su servicio, i que al mismo tiempo puedan desempefiar va-
rios; de esta manera, i sin perjudicar la buena administracion,
podremos obtener buen resultado en el negocio.

Asi en la administracion jeneral, el administrador puede ser
injeniero de la via.

Los jefes de los paraderos donde no existen bodegas pueden
ser asi mismo telegrafistas i donde las hai, solo dos empleados:
jefe de la estacion con cargo de la bodega i telegrafista.

R
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En los trenes, podemos reducir los empleados a su minimum,

Los empleados de la seccion Maestranza pueden desaparecer
puesto que estando esta linea en conexion con la de Constitu-
cion todas las reparaciones pueden hacerse en la Maestranza de
esa Jinea mediante una remuneracion equitativa.

Actualmente no existe en Chile ningun ferrocarril que se
encuentre en iguales condiciones que el presente, por lo que me
veré obligado a calcular directamente sus gastos probables sin
perjuicio de poder compararlos con otros ferrocarriles que en al-
go se asemejen, Como el ferrocarril de Huasco o Vallenar o el
de Santiago al Llano de Maipo.

Este ferrocarril lo hemos dividido en dos secciones, una de
32%400 desde Talca i otra de 50 kls. desde el mismo punto o
26 kls. desde Mariposas, su puuto de arranque. Ya sea que se
construyan dmbas o una sola, los gastos de administracion no
variaran. |

Administracion.—Asi que podremos calcularlos desde luego,
para su buen servicio, solo necesitamos los siguientes emplea-

dos:

Injeniero administrador con................ $ 6,000.00

Contador pagador.....coviveennviunnnnn. .. 3,000.00
Jefe de almacen.......ooovviiiiiinnninnn 1,800.00
Ayudante del contador. ... ..oveiiiiion 600.00

2o R 1<) o o W 240.00

Total....... $ 11,640.00

Siendo estos gastos de administracion un poco subidos, creo
que podrian reducirse, sin perjudicar cl servicio, a 8,080, dismi-
nuyendo los sueldos i suprimiendo el ayudante de contador que
puede ser el mismo guarda de almacenes.

Locomotoras.—Gastos de movimiento..——No pudiendo nues-
tras locomotoras subir en pendiente de 0,67/ que es la media



320 FERROCARRIL DE

existente, con mas de 135 toneladas, necesitamos para el ser-
vicio de la carga de bajada, que serd de 264 toneladas mdximum
en los meses de verano para la seccion de Talca Perquin o 215
toneladas término medio, dos trenes diarios mistos de carga i
pasajeros, si la linea se prolonga hasta Panimdvida, habra nece-
sidad de tres trenes diario.

El viaje diario serd en el primer caso de 128 kls. { de 228 en
el segundo.

Los gastos de movimiento serdn para las locomotoras por
kl. como sigue:

Carbon 1o kigs. porkl.....................0 .0 $ o025
Aceite 0.035 litros  » T e X X
Grasa 0006 klgs................coiiiiiiiiia.. 0,02

Oseaentotalporkl.................c0iivven. 030
33% /4 para labajada.. ......c..oiiiiiiiiiial. OIO

Total, subida i bajada.......... $ o.40

e
Talca Perquin. Talca Perquin Panimadvida.

64 kls. - $ 25.60 114 kil $ 45.60

Por maquinistas, fogoneros i limpiadores, en el primer caso
el maquinista i fagonero ganardn $ 8 diarios; en el segundo como
trabajan mas tiempo ganardn $ 10.

Si agregamos a lo anterior dos limpiadores, los gastos serdn

por tren en movimiento.

Para Talca Perquin Talca Perquin Panimdvida
$ 34.60 $ 56.60

Habrd necesidad siempre de otro maquinista i un fogonero
para el caso de accidente o cualquier otra causa de modo que
en resimen los gastos por locomotoras en movimiento serdn:
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Talca Perquin Talca Perquin Panimivida
$ 42.00 $ 66.00

i por 360 dias del afio.

Talca Perquin Talca Perquin Panimavida
$ 15.120 $ 23.760

Reparacion i conservacion de locomoteras i gastos de Maes-
tranza.— Los gastos por este capitulo, no existiendo Maestran-
za, i debiendo hacerse las reparaciones en la Maestranza del ra-
mal a Constitucion; podemos calcular estos gastos en globo en
$ 6,400 para la primera seccion i en $ 11,600 para la segunda.

Talca Perquin Talca Perquin Panimdvida
$ 6,400 $ 11,600

Estaciones.—Los empleados de estacion serdn
6 jefes con $ 1,000.00 $ 6,000.00
4 telegrafistas »  600.00 2,400.00
6 cambiadores  360.00 2,160.00

$ 10.560.00

Talda Perquin Panimavida.
Los gastos de laseccion anterior............ $ r10.560.00

3 jefes de estacion a § 1,000............ 3.000.00
2 telegrafistas 600. v uveennnnn 1.200.00
3 cambiadores 360, . 0 1.080.00

$ 15.840.00

Carga i pasajeros.—Este servicio comprenderd los emplea-
dos de tren, que serdn 2 conductores i 4 palanqueros, i los gas-

tos de carga i decarga.



322 FERROCARRIL DE
Talca Perquin Talca Perquin Panimdivida
Empleados.... . ..... § 4,400 Empleados...... $ 5000
Carga i descarga. .. .. 6,300 Carga i descarga. 10,800
$ 10,700 $ 15800

Conservacion i renovacion de la via i edificios.—Esta partida
la calcularemos en $ 250 por kildmetro asi es que tendriamos:

Talca Perquin Talca Perquin Panimdvida
$ 8,000 $ 14,500
RESUMEN.

Talca Perquin Talca Perquin Panimavida
Administracion......... $ 8080....... $ 8080

Locomotoras........... 15,120, /v vt oo 23,760
Reparacion i conservacion 6,400. ...... 11,600
Estaciones............ 10,560....... 15,840
Carga i pasajeros....... 10,700 « <t . v, 15,800
Con. i renovacion...... 8,000........ 14,500

$ 58,860 $ 89,580

O sea por kl. de via en el primer caso § 1816.6 i en el
segundo § 1,544.5, estos gastos un poco subidos respecto a otro
ferrocarril construido como por ejemplo el de Copiapd, es debi-
do principalmente a los gastos de administracion que deben dis-
tribuirse en tan corta estension de linea, i el gran nimero de
estaciones exijidos por la produccion de la localidad. Para re-
ducir estos gastos, talvez podrian suprimirse dos estaciones que
no son de absoluta nécesidvad; los gastos de conservacion no al-
canzaran a las sumas apuntadas en los primeros afios.
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Estudio comercial del Ferrocarril—Hemos visto que las en-
tradas probables en la seccion Talca Perquin alcanzarin a
$ 105.604.58 i los gastos a $ 58.860. El presupuesto para esta
seccion es de $ 601.172.95, descontdndole el material rodante
que es comun, no solo para esta seccion, sino tambien para la
de Talca Perquin Panimdvida, tendremos que el costo de la H-
nea serd de $ 413.972.95.

El costo kilométrico de via, serd de $ 12.777.70 1 el del
material rodante de $ 3.224.14 o para toda la seccion con el
material correspondiente $ 518.435.09,

El servicio anual de esta linea consistird en:

ENTRADAS GASTOS

$ 105.604.58 5% sobre 518.435.09 = 25.921.75
Gastos de esplot. = 58.860.00

84.781.75
Saldo 20.822.83

$ 105.604.58 $ 105.604.58

Queda una ganancia liquida que alcanza a $ 20.822-83.

StccioN Tarca Perquin PanimAviDa

Las entradas probables para esta seccion se-

rdn $ 105.604,58 mas $ 86.710.45 o sea... $ 192.315.03
Los gastos de esplotacion alcanzardn a...... 89.580.00
L os gastos de construccion serdn............ 305.380.30
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PrESUPUESTO DE ILA SECCION MARIPOSAS!:

Maule, mas de 18 kls. del rio Panimdvida sin
material rodante 12.777.70............ 229.998.60
Talca Perquin, incluso material rodante.. .. .. 601.172.95

Y

$ 1.136.551.85

La cuenta anual del ferrocarril serd;

ENTRADAS GASTOS
$ 192.315.03 Esplotacion $ 89.580.00
Intereses 56.827.59

Saldo 45.907.44

$ 192.315.03 $ 192.315.03

Vemos pues que al entregarse este ferrocarril a la esplota-
cion pueda dejar una utilidad liquida de $ 45.907.44.

Indtil me parece entrar en mayores consideraciones sobre un
ferrocarril que se presenta en tan buenas condiciones al iniciarse
su esplotacion; és natural juzgar que estas ganancias vayan
progresando anualmente hasta alcanzar una cifra imposible de
preever por ¢l momento; pero que no dudo alcance dntes
de 10 afios desde la fecha a $ 80.000,

Como se vé en el curso de este informe convendria construir
las secciones, Talca Perquin i Talca Perquin Panimdvida, que
costean sus gastos, i dejan para mas tarde cuando parte de la
Hacienda del Colorado rinde mas, la construccion de ese ramal
que deja pérdida.
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Para que todos los fundos de la zona
atravesada por el ferrocarril, aun los mas distantes, aprovechen
de &, es preciso pedir la espropiacion de los caminos que con-

Observaciones jenerales.

ducen desde San Clemente a los Hlanos i al camino al Duao.—
El de San Luis a Mariposas i de Flor del Llano a Duao.—
Convendria asi mismo construir un desvio en la Estacion Huir-
quilemo para el servicio del establecimiento de ladrillos de don
Moises Mendez, i para las haciendas Mariposas 1 San Diego
que dan una carga mayor de 50.000 quintales al ferrocarril.

Creo tambien conveniente insinuar la idea de prolongar esta
linea por la calle 5 Sur hasta los molinos de Echeverria i
Willams, consiguiéndose de este modo no solo la carga actual
sino toda la del oriente.

Mateviales de Construccion, Piedra.—La piedra puede es-
tracrse de las canteras del Maule a 15 kls. por el ferroca-
rril del Estado de la Estacion de Talca, 2.2 en las canteras de
Colin a 13 kis. de Talcapor el ferrocarril a Constitucion,
o del Cerro de Queri en el kl. 29 del Estudio al Oriente.

Ladrillos—Pueden comprarse en el kl. 8 a don Moi-
ses Mendez; en la Aurora kls. 13 o fabricarse por la Em-
presa; puzs hai tierra buena en todas partes.

Madera.—1La Madera paralos durmientes cierros i puentes
puede comprarse en la localidad, en Pan de Azdcar o Queri
a $ 0.04 el pié de Roble Pellin.

Lastre.—Se estraerd, o del rio o del kl. 17,200,

Arena.—Se puede encontrar en todas partes, a una distan-
cia maxima de la linea de 2 kis.

Aunque calculada en detalle los precios por unidad de cada
una de las obras, he creido util incluirlos en este imforme, tanto
mas cuanto que algunos de ellos varian en precios, como cal,

cemento etc.
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Trasajos Trcenicos

La linea de estudio en el terreno se estacd de 40 en 40 me-

tros 1 el instrumento que se usd tanto con este objeto como en
el levantamiento fué el taquedmetro chileno

~ Los puntos de cambio de instrumentos fueron fijados en dis-
tancia i altura por doble observacian, i la mayor diferencia que

se encontrd fué de 147 en la distancia i c.o5 en la alturé; asi

que el error en lonjitud solo puede alcanzar a 1/% en distan-
cia, 1 a 0.025 por estacion en ¢l peor de los casos.

El mismo estudio nos suministrd la oportunidad de verificar
las exactitud de nuestro instrumento, en los dos trazados que
se hicieron entre Victoria i San Clemente, distantes 10 kls.,,
se obtuvo una diferencia entre las dos nivelaciones de o.™o5; i en
la rectificaciones del punto estremo calculado por coordenadas
de 7™ en sentido perpendicular al eje de la x, e igual coordenada
en lonjitud.

Se dejaron puntos de referencias a distancias variables, i en

puntos ficiles de encontrar, como se pueden ver en el cuadro
correspondiente.

‘Los puntos cerca del estacado fueron fijados taquiométrica- :
mente, i las distancias por triangulacion, dirijiendo visuales en
la mayor parte de los casos de dos puntos; los canales, caminos,
cercas i relieve del terreno fueron tomados con toda exactitud,
fijando el nimero de puntos necesarios para poder construir en
el papel todos sus accidentes.

El plano del estacado, fué ejecutado, calculando i construyen-
do por coordenadas la linea de estudio i los puntos necesacios

para dibujar la topografia fueron fijados con trasportador.

Los datos que servirdn para encountrar en el terreno Ja linea
proyectada, han sido tomados de este plano 1 referidos al eje de
coordenadas.
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El perfil lonjitudinal, se ha construido en vista de las alturas
obtenidas del plano del estacado, habiendo servido como orijen
de las alturas la parte superior de la piedra que se tiene como
punto de referencia en el ferrocarril del Estado, isituada [rente
al centro del edificio de la estacion, i en la linca de pilares en
que se apoya el galpon de la estacion de Talca.

E/ plano jeneral—Se ha formado en la parte, cerca de la
linea, i dentro de la zona de atraccion con los datos tomados
personalmente en el terreno i con los imformes de los vecinos i
con algunos planos de fundos.

El resto se ha copiado delacarta del seiior Pissis sin hacerle
ninguna variacion.

Aunque habria sido mui dtil tener colocado en el plano el
ramal a Constitucion, no ha sido posible hacerlo por no haber
conseguido los datos para ubicarla i haberse quemado en el
edificio del Congreso los planos de donde hubiera podido obte-
nerlos.

Tipos de estaciones, alcantarillas: etc.—Siendo esta linea de
interes local, he tenido que proyectar tipos especiales i econd-
micos, no habiendo podido utilizar para el objeto los formados
por la Direccion de Obras Piblicas.

Cuadros de cubicacion.—Se han formado con los datos obteni-
dos de los planos, teniendo cuidado de aplicar a los arcos la
correccion correspondiente por la inclinacion trasversal del
terreno.

Acompafio como documentos justificativos del proyecto:

1.2 3 rollos con planos de lalinea estacada i el proyecto, cons-

) ' T
truidos a la escala ——
500

2.9 1 rollo plano jeneral a la escala
00,000

3.2 3 rollos perfil lonjitudinal del proyecto a escala horizon-
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4.0 13 tipos de alcantarillas, puentecitos, puente de Perqum
i tipos de casas, bodegas de estacion.

5.2 Elevacion jeneral del puente de Maule.

6.© 1. Cuadro de rectas i curvas.

2,0

2 0
\).

4.0

o]
6.0

7:°
8.0

Al terminar, debo dejar constancia que me ha acompafiado
en el estudio en el terreno i en la formacion de los planos, el
injeniero don Cérlos Simmes.

Mi satisfaccion seria que este estudio encontrara la aproba-
cion de los sefiores, Director de Obras Piblicas, i jefe de la sec-
cion de ferrocarriles, que me honraron con esta comision.

Santiago, Julio de 1893.

>
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FERROCARRIL DE

puntos de referencias.

cubos de obras de tierra.

cubos de albailileria i proyecto del puente
Maule.

espropiaciones.

estadistica de la produccion.

presupuesto.

memoria justificativa del proyecto con 62
pdjinas.

A il e i AU

SANTIAGO SOTOMAYOR

q

I NN



TALCA AL ORIENTE

329
Cuapro N.o 1
Cuadro de Rectas i Curvas
RECTAS CURVAS
Azimuth Angulo
Largo Principio | Largo Fin Radio |Tanjente
Nagnetico Tzquierda| Derecta
348°46’ Kilos kilos
8guasg’ 156.05 | o.100 100 | ¢8.98
78err’ 464.00
21000’ 0.564 | 3606.51 0.930.51 | 1.000 |185.34
g9°11’ | 485.49
5007’ 1.416 8g.01 1.505.01 | 1.0oo | 44.69
94°04’ } 2,027.99 :
8013’ 3.533 | 143.46 | 3.676.46 | 1.000 | 71.82
102017 181.54
32033 3.858 | 172.15 | 4.030.15{ 300 | 88.53
69°24’ 183.85
2124’ 4.214 | 373.50 | 4.587.50 | 1.000 |188.95
90°48’ | 1,297.50
18047’ 5.885 | 327.78 | 6.212.78 | 1.000 ;165.40
109°35’ | 1,312.22
13028’ 7.825 | 235.09 | 7.760.09 | 1.000 | 118.06
123°03’ | 1,956.91
18°45’ 9.717 98.18 | 9.815.18 | 300 | 49.53
104°18’ 771.82
17°41° 10.587 | 308.67 | 10.895.67 | 1.000 | 155.55
121°59’ | 10,753.33 '
14°00’ 21.649 | 244.31 | 21.893.31 | 1.000 | 122.78
107°59" :
107°59’ | "z,172.69
8e1y’ 24.066 | 144.00 | 24.210 1.000 | 72.12
99°%44° | 3,947.00
7°30’ 28.157 | 131.00 | 28.288 1.000 | 65.54
2014’ 594.00
12°08’ 28.882 | 211.68 | 29.093.68 | 1.000 { 106.28
80906’ 972.32
45056’ 30,066 | 641.36 | 30.707.36 | 800 |339.03
34°10' [ 237.64
7°40' 30.945 | 133-91 | 31.078.91 | 1.000 | 67.00
27,358.50 || 144°34’ | 197°38’ 3.776.66

Santiago, Julio de 1895

Santiago Sotomayor
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Seccion Perquin—Colorado
B e ey
RECTAS CURVAS
—
Azimuth Angulo o
Largo ———— | Principio | Largo Fin Radio Tanjonte
Uagnetico Izquierda) Derecha
41950 | 1,813.09 kilos kilos
10°16' 32.892 | 179.19 33.071.19 | I.ooo | 89.83
52°06° 507.81
33°19° 33:579 | 405.19 | 34.044.19| Soo 239.38
85025’ 331.81
5°42’ 34.376 | 99.49 | 34.475.49 | 1.000 | 47.78
91°07’ 173.51 :
2642’ 34.649 93.20 | 34.742.20 | 200 | 47.46
64025’ 45.80
72028’ 34.788 | 189.72 | 34.977.42| 150 |109.72
136°53’ 102:28
30°36 35080 | 106.81 | 35.186.81| 200 54.71
106°17’ 99-19
: 81044’ 35.286 | 213.98 35.499.98 | 150 |129.78
188v01’ 45.02
gocor’ 35545 | 314.16 | 35.850.16 { =zoo |200.12
g8°00’ 449.84
3050’ 36.309 | 106.59 36.415.509 | 200 | §5.1%
128250’ §27.41
13°06° 36943 | 228.64 | 37.171.64 | 1.000 | 114.82
141°56’ 296.36
954’ 37.468 | 172.79 | 37.640.79 | 1.000 | 86.61
132°02’ 333.21
14°30’ 37.974 | 253.07 | 38.227.07
146052’ 16793 1.000 |127.22
43°0’ 38.395 1 150.10.| 38. 545.10
103°32’ 831.90 i 200 | 78.78
25006 39-377 | 438.08 [ 39.815.08
128938’ 876.92 1.000 [226.61
16%,° 40 692 | 292.00 | 40.984
111°5¢' | 1,558.00 : 1.000 |147.07
12036 42.542 | 219.91 | 42.761.91
124°30" | 2,618.09 1,000 [110.40
] O _
1087817 |l 216°57 | 299°37 3.522.92

Santiago, Julio de 1895

Santiago Sotomayor
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29
Seccion Mariposas Maule
RECTAS CURVAS
Azimuth Angulo L ) ) )
Largo ||| Principio | Largo Fin Radio [Tanjente
Magnetico Izquierda| Derecha
107959’ | 2,202.69 kilos kilos
39°47° | 24.096 208.30 | 24.304.30 [ 300 | 108.55
147°46’ | 1,043.70
37028’ 25,348 1.634,79 | 26.982.79 | 2.500 | 847.32
110°18’ 375.21
61°12’ | 27,358 213.60 | 27.571.66 | 200 | 118.28
171°30°
8erg’ 27.912.03 | 287.97 | 28.200 2.000 | 144.24
lx63°15’
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Cuapro N.° 2

Ferrocarril de Talca al Oriente. Lista de los puntos‘ de

Referencia
P. R. | Distan-| AL De la || Altura Observaciones
N.o cia (Mag) estaca de
' g proyecto
m Kildmetros Sobre una piedra en el centro de la
I 166 IS, 78°11'0. 0,100 | 100.32 Estacion de Talea. P. R. del Fe:

rrocarril Central,

. [Sobre la solera de la bodega del se-

2 12 Sur 0,574 | To4.74 1 flor Jenkins, costado Sur, Calle,
Sobre una estaca grande cerca de un

3 26 Sur 1,646 | 114.20 sauce al lado Sur del camino a

San Clemente,
. [bobre un sauce grande dentro del si-
4 34 Sur 3,390 | 125.42 \ _ tio del sefior Luis Opazo.

Sobre base en Esquina Norte Oestel
5 47 Sur 4,788 | 136.36 de la casita del alto del fundo Ls-
meralda de don Pedro Jara.
Sobre un dlamo en la cerca al Orien-
6 145 | S.17°0. 7,763 | 139.52 { te del camino del fundo de Huil-
quxlemu
o ‘Sobre dlamo de la esquina Norte Es-
7 146 | S. 29°0. 8,408 | 142.56 \ . te del parque Huilquilemu.
Sobre un dlamo en la orilla Oriente
8 18 | N.oov E. 9,705 | 148.58 del camino al fondo del Oriente i
en orilla Sur caralito.
3 I Sobre un dlamo en la cerca al Orilla
9 7 Sur 10,435 50.47 \ _ Norte camino de los Pocillos.
Sobre la albafiileria del puerto de es-
o 161 | S 3200. 11,082 | 149.47 \ . capeal tado Sur del canal Witlams.
Sobre un dlamo en lado Sur del ca-
1z 720 | S.32° O, 12,378 | 158.48 { mino a San Clemente.
Sobre un dlamo en lado Sur del ca-
12 700 | S.32° 0, 13,222 | 163.51 mino a San Clemente,
JSol)re un sayce en lado Sur camino i
13 595 S. 320 0. 14,160 | 166.49 Norte canal Prosperidad cerca af

l las casas de «Flor del Llanoy.
Sobre un sauce al Norte del caminol
[ cercaa donde tuerce el caming al
Sur para  seguir costado ponien-
te del «Polrero de los Litresy,
Sobre un espino al lado Noste del
15 283 | S. 3200, 16,285 | 180.83 l canal Victoria en el potrero de
|
i

14 380 S. 3200, 15,500 | 175.94

«Los Litresy.
Sobre un dlamo en la cerca al lado)

16 170 | S. 32°00. 17,232 | 186.57 Onenle del ¢Potrero delos Litres»
i al Sur del canal Victoria.

17 ‘230 1 S, 3200, 18,286 | 193.26 boble un espino al Norte de un foso.

18 236 5. 3200, 19,130 | 200.35 Sobre un espino.

Sobre un alamo en orilla Oriente del
camino de San Clemente a Ja casa
de don Francisco Ilenriquez i en
limite Norte del pueblo de 8. C.

19 398 | S. 2000. 19,457 | 203.80
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(5

P. R. |Distan-; Al De la Altura Observaciones
N.o cia (Mag) estaca del
: g proyecto
m Kildmetros r._'ols)re lgll sauce en calle principal de
R n San Clemente en su lado ~Nortel
20 640 |S. 20°0 19,442 202.98 l {dela Calle) i al lado Sur del canal
«Flor del Llanoy.
Sobre un dlamo al Sur cami
21 18 Sur 10,645 150.98 { P)ocillos. alamo '1. ur camino .de
.- . fSobre un espino en el fundo ¢Los
22 26 Sur 13,100 160.83 1 Pocillosy.
[Sohre un dlamo en angulo, cerca al
. Norte i al Oriente caminitos par-
23 38 |N.1z°E. 15,152 173-29 1 ticulares del fundo Aurora de los
- sefiores Donoso.
Sobre un espino en el «Potrero del
2 20 [N, 32°FE, 16,422 182.35 Iispinaly del fundo Aurora de los|
4 3 |
seflores Donoso.
a n Sobre marco divisorio de los canales
28 108 1S.3200.] 17,258 | 186.26 { il
. Sobre pi trigo M. A. Ra-
26 16 [S. 3200. 18,388 194.34 { omxire;n espino en trigo 1 Ra
- JfSobre un espino en potrero, Josd
27 52 |S. 3200. 20,420 210,10 A Vergara. ’
fSol)re un dlamo en costado oriente
s 1 del Caminoi Esquina Norte Oes-
28 114 S 14°0. 23,395 23425 l te de la Vifia de don Bonifacio
Vergara Correa
29 4 [N. g°E, 24,385 243 69 [ Sobre un espino en potrero de don
\ B. Vergara C.
30 419 |N. 69 E, 24,580 244.64 {Sol)re el marco divisorio del Canal
Lircay.
3L 83 Norte 26,180 259.30 |/ Sobre unespino al Oriente del cami-
no ¢Lircayy o «de la Rayay
32 3 Sur 27,132 264.86 | Sobre un espino en el fundo de Per-
quin de los sefiores Vergara Corren
3 Norte 28,525 268.26 Sobre un espino al lado Sur de un
33 p :
foso seco en el fundo de Perquin
34 6 Norte 20,250 268.89 [ Sobre un espino al lado Norte de un
bajo en el fundo Perquin
35 Sobre un espino c¢n el fundo de Per-
quin,
36 3 LEste 30,835 263.10 Sobre un dlamo en cerca divisoria
entre fundo I’erquin i Zacarias Roco.
o T Sobre un peral en lado Sur pireal
37 42 Norte 32,200 275-10 l cerca ala casa de don Iederico
Roco.
38 1 Norte 33,308 277.68 | Sisbre un espino.
Sobre un espino en la cuesta del
39 15 |N.45°E.| 35,420 | 305.72 { Guindo. P .
o Sobre un maqui en fundo que-
40 8o [5. 42°0. 37,900 344.60 { brada seca.
. Sobre un espino cn fundo «Brama-
41 40 [3.39°0.] 40,060 | 382.40 { derosy. 1
42 247 {3.2200.f 41,610 | 390.22 || Sobre un maiten en fundo Colorado.
43 470 3. 22°0, 42,572 395.40 | Sobre un quillai en fundo Colorado.
44 430 |3.35°.0l 43,356 | 4o1.60 | Sobre un maiten en fundo Colorado.
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P. R. | Distan- Al De la Altura Observaciones
N.o cia (Mag) estaca del
' proyecto
m Kilémetros Soble albafiileria, Esquina Sud Este
. de 1a muraila de sostenimiento del
45 305 | S.66°E 45,380 | 426.40 ‘l terraplen en frente de la casa del
«Coloradoy.
Sobve un dlamo nislado al lado)
31 (1) 3 Sur 25,700 | 249.32 { Oriente camino vecinal don San-
. : tiago Ramirez,
Sobre un 4lamo en un grupo de
32 (1) 12 Norte 27,108 | 249.44 seis al lado Poniente camino del
1})150 ancho del Estero de Perquin,
Sobre un dlamo en pirca en la islal
33 (1) 82 | N.y7I°IUVE| 29,755 | 253.29 { en el Rio Maule al Sur de todos
' los canales.
‘ Sobre un tronco de un maiten en el
34 (1) 18 | N.yI1E | 30,075 | 254.46 { centro de la misma isla.
Sobre un maiten encima de la ba-
35 (1) 65 | N7roIvE) 31,065 | 256.86 [ rranca Sur del Rio Maule.
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N.o 3.
Cuadro de Cubos de Obras de Tierra. Seccion de
Talca a Perquin
ALTURAS AREAS E CUBOS
ESTACAS ' - E
Corte |Terraplen| Covte ({Terraplen E Corte Terraplen
lkilometros
0.000 |.+... 0.02[.....
040 |.....] 0.20..... 0.76] 40 |...... .. 30
o080 {..... 015 vnn 0.76] 30 |........ 23
100 [vv...] O.10(..... 0.36f 15 Ji.ie.... 5
110 . ' .
140 o.gq ..... T.44[. . ... 35 5I{eeveen..
180 | 0.20{..... 0.92f. 044 40 37 e
220 o
260
" 300 | 0.40}......| 1.96f..... 40 78] e
"'340 | 0.50/..... 2,500+ . ... 40 1 {olo! IR
" 380 | 0.40[..... 1.96/..... 40 78l
420 ' '
460 | 0.50]..... 2,50/, ... 40  (elo] IR
‘500 | 0.80[..... 4.24]. ... 30 o127l
3 520 | 0.70..... 3.64|..... 30 j oTe] NP
& 560 | 0.50|..... 2.50|. ... 40  fole] N
600 | 0.50..... 2.50. ... . 40 (00| +vurn..
B 640 | 0.00] o.02|.....|l.....|. I P [ IR
it 680 |[..... 1.04[. ... 5.00] 30 |........ 150
g 700 le... 1.500 .« ... 9.63] 20 |........ 193
¥ 720 |0 1.560..... 9.44{ 30 {........ 283
& 760 (... 1.58(..... 9.44] 40 |iv.i..... 377
!i 800 |..... 1.70|. . . .. 10,28 40 |........ 411
B 840 [..... 1.82[..... I1.16] 40 |....u... 446
= 880 [..vun.| To14l...s 5.671 40 |....o.... 226
i 920 [..... 0.26|..... LI9] 40 [........ 47
960 {..... o.18..... 0.76| 40 ........ 31
& 1.000 |..... 0.10|. . ... 0.36] 40 |........ 15
1.040 | 1.58|..... 9.76 |..... 40 300 |l
- 1.080 | 1.66..... 10.54 [+ vn. . 30 316 e
100 | 1.80..... 8 P 20 227 {ooieiaa
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ALTURAS AREAS g CUBOS
ESTACAS :
=
Corte |Terraplen| Corte {Terraplen E Corfo Terraplen
kilémetros

1.120 | 1.641..... 0.76 ..o 30 203 loviiinn
160 | 1.32)..... 7.54 [vonen 40 302 |.......,
200 | 1.OO|..... 5.50]..... 40 220 [ovviian.
240 | 0.38|..... 1.96 |..... 40 78 1o ...
280 ...\, (o o Y. T I P S
320 (... 0.26|..... I.Ig] 40 |....... 47
360 | .. o481, ..., 2,131 40 |.......n 85
400 {.v... 0.50 ... .. 2,131 40 |....0... 85
440 |+ ... 0.32 ... LLIO| 40 | ....... 47

480 ... 0.24]..... 0.76| 40 [........ 30

T520 iaaan 0.361..... .64 35 [ieevun.. 57
550
560 { O.12{..... 0.46(..... 25 12 fiiveeenn
600 | 0.40..... 1.96 (. ..., 40 78 e,
640 | 0.58|..... 3.067..... 40 122 [o..oo...,

680 ] 0.56(..... 3.06..... 40 122 fiuvinnnn
720 | 0.44|..... 1.96|..... 40 78 1ot

"760 | 0.32(..... L4410 ... 40 58 oot

"800 | 0.20{.....l 0.92}..... 30 28 o,
820 ‘

840 [ 012 (..., 0.46| 30 |........ 14
880 |..... 0.14 ] vun. 0.46| 25 |........ 12
890’ ‘

920 | 064 (..... 3.00(..... 35 107 oo,
960 | 0.92..... 4.861..... 40 194 o eunn..

2.000 | 1.0O[..... 5.50 . ... 40 220 [iivuunn
o040 | 0.98|..... 5.50|..... 40 220 |..o.iuns
o080 | 0.86..... 4.86..... 40 1904 |ovevenns
120 ! 0.841..... 4.24 40 170 Loveuun ..

2,160 | 042 (..... 1.96 |..... " 40 78
200 | 0.30 (.. v I.44f..... 40 58 ).
240 | 12 {..... 0.461..... 40 18 ...,
280 | ©.24)..... 0.921..... 40 37 | vevnnnn

"320 | 0.16}..... 0.92 |..... 40 37 leviinenn
360 | 0.18(..... 0.92|..... 40 37 oo
400

o
£

i

o T
PR e s

iz
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ALTURAS AREAS % CUBOS
ESTACAS é
Corte (Tervaplen| Corte |Terraplen 7 Corte Terraplen
kilémetros

2.440 | ..., 0.581..... 264 40 f{..oi..n. 106

480 j..... 0.361..... 1.64 40 |........ 66
520 |..... 0.34 |vonun I.Ig| 40 |........ 47
560 |.....| 0.52{..... 2,13 40 |........ 85
600 |..... 0.50 . uusn S2.13] 40 ..., 85
640 f..... 0.38..... 1.64] 40 |..ovi.... 66
680 |.....] 0.56|..... 2.64| 40 |........ 106
720 ... 0.54| ... 2213 40 |.... ... 85
760 ..., 0.62|..... 264 40 | ..., 106
800 |..... 0.60{..... 264 40 ..., 106

. 840 |..... 0.581(..... 2.64| 40 | ..., 106
880 |.....] 056]..... 264 40 |...... .. 106
920 |..... 074 ... 319 40 |........ 127
960 |..... 0.72 v 319} 40. ..., 127

3.000 |..... 0.70 | ven. 3.19] 40 |...i.... 127
040 f..... 0.52|..... 2.13] 40 |........ 35
08 |,....| 0.34]..... .19 40 |........ 47
120 ..., 0.16].....l 0.69| 40 |........ 28
160 | 0,02 -
200 | 0.30 ... .. T 44 {eenn. 40 58 ot
240 | 0.48..... 2.50 . ... 40 100 [veunnans
280 | 0.76 .. ... 4.2410.....| 40 I70 {evevnnn.
320 | 0.74 | +... 364|..... 40 146 [..vvvn
360 | o.72}..... 3.641]..... 40 146 | oevnnn
400 | O.10 (. ... 0.461..... 40 18 |t

3.440 { 0.38 1..... 196 |, ..., 40 78 foiii
480 | 0.46}..... 2.50]..... 40 10O {euwunnnnn
520 | 0.34 (... 144 0.0 ... 40 58 |t
560 | O.12(..... 0.461..... 40 18 Lo -
600
640 |..... o.12..... 0.35| 40 |........ 14
680 |..... 0.34 (ven.. .18 30 |........ 36
700 ... 0.40 ... .. 1.641 40 |........ 66
720 |.....] 046|.. ... 2,12 30 |........ 64
760 |..... 0.281..... 1.IQ| 40 {.vevin.. 47
800 |..... 0.30..... T 11g9f 40 ool 47
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ALTURAS AREAS g CUBOS
ESTADOS | ___ E
£
Corte |Terraplen| Corte |Terraplen| A& Corte Terraplen
kildmetros
3.840 0.22 |..... 0.76 40 l........ 30
880 |..... (o7 U/ I 0.37] 30 |.veniin. 11
900
920 |..... 0.06{..... 0.37 30 | 1
960 |..... 0.08|..... 0.371 40 |........ 14
4.000 |..... 0.10|..... 0.37| 40 |........ 14
040 {..... 0.22 ... 076 40 j........ 30
o8 |..... 0.24 ... .. 0761 40 |... ..., 30
120 }...., 0.361..... 1.64) 40 j........ 66
160 |..... 0.38]..... 1.641 40 |........ 66
200 |..... 0.20]..... 0.761 40 |..i..... 30
240 |, ... 0.42|..... 1.64| 40 |........ 66
280 [ ... 0.44 |+ .. 1.641 40 Jeuev..... 66
320 ..., 0.30|..... 1.64| 30 |........ 49
340 |..... 0.33]..... LIO[ 20 {.viven.. 22
360 [..... 0.281|..... I.1g|{ 30 |...oiun. 36
400 [..... 0.20 |, ... 0761 40 1........ 30
440 l... .. 0.22}..... 0.76{ 40 {........ 30
480 |..... 0.14 (... 0.371 40 | .oviiun, 14
520 |..... 0.16..... C.76] 40 Ji.iivuann 30
560 §..... 0.2%]..... T.Ig| 40 ..., 47
4.600 |..... 0.30 . ... 1.I9} 40 |iivuvun. 47
640 |..... 056 ..... 264 40 |........ 106
680 {..... 0.32]..... 119 30 ... 36
700
720 | 012 (..... 0.46|..... 20 o I
740 | 1.64|. .. .. 9.76 1. ... 20 195 fevvnnnn.
760 | 1.76]..... [1.34 |« unn 20 227 [ooivin,
780 | 1.88)..... 1216 . ..., 20 243 | evinnn
800 | 3.1O0/..... 23.561..... 30 706 | .ot
340 | 3.04 (... 22.50 |.. ... 40 Q00 |.viveunn
880 | 2.38|..... 16.56 . .... 40 662 |..... ...
920 | 1.02 |..... 5.50 .+ 40 220
960 | 0.06(..... 0.46 [ ..., 30 I3 [vvenennn
980 |..... 0.62|..... 264 12 |.o..o.o.... 31
984
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ALTURAS AREAS E CUBOS
ESTACAS _ Z
Corte |Terraplen| Corte (Terraplen § Corte Terraplen
kilégramos
4.986 | 0.26(..... 1.441{..... 8 I2 {iuenn..
5.000 | 0.10|..... 046 |..... 12 6 [t
o10

020 {..... 0.08]..... 036 10 {........ 4
030 {..... L77 e enns 11.161 30 |......... 335
080 |..... 72 ..., 10,29 45 {........ 463
120 [..... 1.24 (.. 6.361 27 ji..i.... 174
(1) 134 |..... 1.20|..... 6.36 72 P 47
148 {..... 1,20 ... .. 6.36 6 |[........ 38
160 |..... L7210 as 10.29| 26 |........ 278
200 [..... 1.40..... 7.84] 40 |... ..., 314
240 |.....| 168} .. ... 10,29 40 |........ 411
280 |..... 1.86)..... 1207 40 |........ 483
320 [..... 2. 04 eunnn 13.97| 30 |........ 420
340 |..... 2.081..... 13.971 40 |........ 420
400 |..... 1.20)..... 6.361 50 |........ 313
440 |.....] 058 |..... 264 35 {........ 92
5.470 {..... 0.40 (... .. .64 30 {........ 49
500 |..... 0.90 |..... 4.36] 25 |..oie.an. 109
520 |..... 1.04 |..... 500 30 |...ei... 150
560 |..... 1.42 .. .. 7.841 40 |........ 314
600 |..... 1.80(..... 1I.I6| 40 |o.veon.. 446
640 |..... 78] ... [L16] 40 |........ 446
680 |..... .56 . ... 9.44| 40 .. ..... 377
720 {..... LI4 ... 5.67| 40 |........ 226
760 |..... 1.o2|..... 5.00| 40 |iiii.... 200
800 |[..... 0.801..... 376 40 |........ 150
840 |..... 0.28(..... 1.Ig| 40 |..vvi... 47
880 j.....l 0.16]..... 0.76 40 Jii.i.na.. 30
920 {..... 0.54|..... 2.13) 40 |........ 85
g6o i..... 1.22 . .... 6.361 40 |...... . 254
6.000 |..... 1.6ol.....0 944 40 |........ 377
040 (..., .6210..... 9.44| 40 [ ... 377
080 |.....| LL14(..... 5.67' 40 |........ 226
120 |..... 0.661..... 3.19| 35 |...vo... 112
I50 ... .. L0791 ... 3.761 20 l........ 175
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ALTURAS AREAS § CUBOS
ESTACAS . zZ
< —
Corts {Terraplen| Corte Terraplen E Corte Terraplen
kildémetros
6.160 {..... 0.68}..... 3.19] 25 J.i...... 80
200 {..... 0.60..... 2.64| 40 |........ 106
240 |..... 0.62)..... 264 40 l........ 106
280 |..... O.54 |venns 2.13) 40 f...uu... 8s
320 |... .. 046 ... 2.13 40 ..., .. o 85
360 [..... 048 ..... 2,131 40 {........ 85
400 o .
440 |... .. oI12{..... 0.361 40 |........ 14
480 {..... 0.54 |uvunn 2.13( 40 |........ 85
520 | .. 094 | v 4.36] 40 [........ 175
560 |..... 1.02 |..... 5.00( 40 {...iienn 200
600 |..... 080 (. .... 376 40 |........ 150
640 |..... 0.78 [ v.vn 3761 40 |........ 150
6.680 I..... 0.76 .. ... 3761 40 {........ 150
720 (... .. 074 v . 319 40 ... 127
760 (..... 0.92 (... 4.371 40 ... ..., “ 175
800 |..... 1.30 |, v 7.00| 40 J........ 283
840 |{..... 2.181..... 1496 25 }........ 374
850 |..... 2.50 . ... 18.13] 10 |...uuu.. 181
860 |..... 2.221..... 14.96| 15 {........ 224
880 |..... 1.46 ). ..., 9.63| 20 j........ 193
Q00 |..... 0.70 1. ..., 3.19] 20 Joo...... 64
920 {..... O.54 | vuen 213 20 |........ 42
940
045 | O.TI [..... 0.461]..... 10 5 eennenss
960 |..... 0.02 o T I R N
7.000 | 0.00| 0.10]| O. 0.36| 40 |........ 14
C 040 [o.... 0481..... 2,13 40 Jo..oo.... 85
o080 |..... 0.76 (. .... 3.761 40 |........ 150
120 {..... 1.og [ .... 500 40 lo.o...... 200
160 || 122000 .. 6.36| 40 |........ 254
200 [..... .30 | ... 7.090 40 |........ 283
240 {.....| 078 |..... 3.761 40 j........ 150
280 {..... 0.86(..... 4.371 30 1o.eo.... 175
300 [..... 1.0O|. ... 500 20 |.....0... 200
320 {..... 084)..... 3760 30 ..., 150




TALCA AL ORIENTE 341

l ALTURAS AREAS l § CUROS
ESTACAS Z
Corte {Terraplen| Corte |Terraplen % Corte Terraplen
kilémetros
7.360 [..... 0.32 . ... I.1 O Jeeernnnn
360 9| 4 S
410 | 0.38|..... .96 |..... 10 20 fooou.n
420 | 0.26..... 1.44|..... 15 2.2’ ........
440 |.....| 0.08]..... 0.361 30 |........ 1<.3.
480 |..... 0.36..... 1.641 40 |........ 66
520 |ov.n. 0.34 1+ «unn I.IQ] 40 [vvvv....
560 ... O.10|cv.en 0.37] 30 | ..., ?Z
580
7.600 | 0.10{..... 046 1..... 30 | 130,
640 | 0.30 |+« 1.44..... 40 5:‘3
680 | 0.30{. ... 1.44 ..., 40 58 ... ...,
720 | 0.30|..... 144 (0o, 40 58 |......
77 Y R E I A I
8oo |..... 0.50 | ... 2,13 40 j...o.....
840 j..... 0.36(..... 1.641 40 l........ gg
830 |..... 0.42 |... .. 1.64| 40 |........ 66
920 [+.. .. 0.48(..... 2,13 40 |........ 85
960 [..... 0.641..... 2.64| 40 {........ 106
8,000 [..... o8of..... 3.76| 40 |........ 150
040 |.iov.| 1360 00 7841 40 |......., 314
{ 080 |vv.. 3 I2{. ..., 25.26 | 40 1010
120 |..o.nn 0.28%1..... 1.LI9| 40 |........ 47
160 |..... 0.24 [ v... 0.76( 25 f{........ 19
170
180 | 0.18]..... 0.92 [..... I§ IS {ovennnns
: 200 '
240 | 0.00| 0.06(..... 0.37| 40 {........ 14
-4 280 [.....| O22}..... 0.76 40 |......., 30
320 |..... 034 (e 119 40 |o....o.. . 47
360 | ... 0.42{..... 1.04| 40 |..... L. 66
5 400 |.vv.s 0.40|..... 1.4 40 |........ 66
440 |..v. . 0.381..... 1.64| 40 |........ 66
'3 480 [.....] 0.20]..... LI9| 40 |..... 47
520 .. ... _0.06 ..... Q.37 40 |........ 1,/4
% 560 ..... O @ b B P L A
R




ALTURAS AREAS
ESTACAS
Corte {Terraplen| Corte |Terraplen
kilémetros )
8.600 |..... S 0,20 0. ... 0.76
640 {.. ... 0.48 ... 2.13
- 680 |..... .76 |. ... I1.16
700 | 2.20 ... .. 14.96
720 | .i..] 064 ). .. 2.64
760 {..... 1.20{..... 0.37
78c :
800 | 0.10{..... 0.461.....
840 | co2{.....
880 [..... 0.06]..... 0.37
900 jiv. .. 0.24{ ... 0.76
960-}.. ... 0.32 (..., I.1IQ
- 980 ]..... 0.56 ....... 2.64
0.000
040 | 0.42]..... .90 ... ..
o8o | o024 |..... 0.920.....
120 | 0.16}..... 092 .....
160 {.....| 0.02
200 | O 10|+ .. v 0.92 | v...
220
240 |..... 0.281..... 1.19
280 |..... og6l..... 2.64
320 {..... 0.46(..... 2.13
360 [..... 0.58(..... 2.64
400 |..... 0.60(..... 2.64
440 |.. ... 0.52|..... 2.13
480 {..... 064 (... .. 2 64
520 {..... 076 1. .... 3.76
560 |.....0 0781, . ... 3.76
600 |...::| O.50({. ... 2.13
640 |....: O52 (... .. 2.15
680 |.....| o.541..... 2.13
720 [...:.f 0401, . ... 2.13
760 ..., 0.081..... 0.37
780 [..... 0.84 | .u.. 3.76
800 |..... 1.60 . ... 0.44

DISTANCIAS

40
40
30
20
30
30

30

30
40
40
20

40
40
40

30

30
40
40
40
40
40
40
40
40

40

40
40
40
30
20
30

CcUBOS
Corte Ter
14-].
78 {....
37 |....
37 0.
28 |....

........
........
........
........
........
........
...........
........
........
v v e e s e e
........
........
DR NP
........
........
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)
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—
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[#XY

iALLa Al UIKLIN L 34
ALTURAS AREAS g CUBOS
ESTACAS g
Corte |Terraplen) Covto (Terraplen 5 Terraplen Corte
kildmetros
9.840 |..... 1.30 (. ..., 7.00| 40 |........ 284
830 [..... 0.50 (. v. .. 2.13| 40 j........ 85
920 |..... 0.10 ... .. 0.37] 30 Jeeuuren. 11
940
960 | 0.1I0(..... 0.46|..... 3 14
10.000 | 0.20..... 0.92 |, ... 40 37
040 | 0.401..... 1.96 ... . 30 59
060 | 0.30]..... 144 (. .... 20 29
080 | 0.30]..... .44 1. .. .. 30 43
120 | 0.20(..... 0.921{..... 40 37
160 | o.10 .. ... 0.461..... 40 18
200
240
280 |..... 0.10!. ... 0.37! 30 f.eve.in. Il
300
320 | 0.10]..... 0.461]..... 30 14
360
400 [..... 0.10|..... 371 40t 14
440 {..... 0.20 |, . 4. C.761 40 |........ 30
480 |..... 0.80|..... 376 40 |........ 150
520 |..... L50 . ... 863 39 |ve.ee..- 336
558 |..... 1.50 (... .. 863 35 l........ 302
570 |+ ounn .50 . .... 8.631 11 |........ 95
580 [..... 1.40 ). ... 7.841 15 ..., 118
600 |..... 0.90{..... 4.3701 25 |ee.vo..n 109
630 |..... 0.30 (. ... 1,190 20 {........ 24
640 [..... 0.40 (. .... 1.641 25 foioi..on. 41
680 |..... 0.20 1. .... 0.76| 40 |........ 30
720
760 |..... 0.20|..... 0761 40 [........ 30
800 |..... 0.20 (. .... 0.761 40 {........ 30
840 |..... 0.20 ). ... 0.76] 40 |........ 30
‘ 880 |..... 0.30]..... LI9| 40 |........ 47
i 920 |..... 0.26..... LIO| 45 4vvvvunn. 53
970 |..... 0.91 4.37 40 oL, 175
11.000 [..... 0.30) a0 1.19] 25 30




344 ' FERROCARRIL DE
ALTURAS AREAS § CcUBOS
ESTACAS . E
Corte |Terraplon| Corte |Terraplen g Corte Terraplen
kildgramos
11.020
o040 | .08 ..... 0.46]..... 30 14
o8o |..... foX< 7.3 N DRV PR P
12zo0l..... 0.16 (. .... 0.0 40 j........ 30
160 [..... 0.28(..... .19 40 |........ 47
200 [..... 0.20|..... 0.76] 40 |........ 30
240 ... .. 0.22|..... 0.76] 40 |........ 30
280 |..... 034 v.nn 1.I9] ‘40 |........ 47 .
320 |.... 0.30 (... .. 1.I9] 40 |........ 47
360 {..... 0.40 ... .. 1.64] 40 |........ 66
400 (... 0.20]..... 0.76] 30 (........ 30
420
440 | 0.40 | ... 1.96]. ..., 30 59
480 | 0.40.. ... 1.96/..... 40 78
520
560 [..... 0.70 [« v v 3.19/ 40 ... ..... 127
600 |..... 1.40 v uu. 7.84| 40 |...... .. 314
640 |..... 2,20}..... (4.96! 40 |........ 508
680 j..... 2.70 (... 20.39] 30 ..., 612
700 |ov.u. 2,20} .. .. 14.96] 20 |........ 299
720 [voeodf 1.90 |. ... 12.071 20 |........ 242
© 760 [ I.40|. v 7.84] 30 [........ 235§
800 [..... 0.80/..... 3.76] 40 150
840 |.:i.:. [ O16]. .. .. 0.76] 25 f........ 19
850 =
830 | 0.62¢..... 2.06{..... 1 33 107
920 | T.12]..... 6.16{..... 40 246
060 | 1.96]..... 13.00/..... 40 520
12,000 | I.9O[..... 12.16). ... 40 487
040 | 1.04 | vt 5.50|. ... 40 220
080 | 038 1... .. 1.o6}..... 40 78
120 | 022 (..... 0.92|..... 40 37
160 1.+..:. 0.04
200 (..., 0.50 (. .... 2,130 40 |........ 85
240 |... .. 0.661..... 3.19] 40 |........ 127
280 1. .. .. y.220.0 ..., 6.261 20 AT

T



TALCA AL ORIENTE 345

ALTURAS ArEas § CUBOS
ESTACAS :
Cocte  |Tervaplen| Corte |Terraplen E Corte Torraplen
kilémetros
12.300 |..... 1.40 ... 7.84| 20 j........ 157
320 |..... .34 1. ... 7.00] 30 |i.o..iae.. 213
360 {..... .42 |..... 7,841 28 ..., 220
376 {... .. 1.58(..... 0.44| 20 |........ 189
4C0 [v..n. 1.IO|..... 5671 32 |...o00.0.. 177
440 |.oon. 088 (..... 4.221 40 ... 169
480 |..... 076 ...} 3761 40 |........ 150
520 [..... 044 |..... 164 40 |..o.on... 66
560 |..... OI2|..... 0.37] 40 j.e...... 14
6500 {|..... 0.30!..... IO 40 . feevennn. 47
640 [ 002} | e
680 | 0.24{..... 0.92 f..... 40 37
720 | O.10 .. ... 0.92{..... 40 37
760 | 0.02
800 [..... 0.301..... 1.19] 40 {........ 47
840 | ... 0.48]..... 2,131 40 [........ 85
880 |..... 0.361..... 1.66 40 |........ 66
920 |..... 0.42..... 1.66| 40 |........ 66
960 [..... 0.36..... 1.64| 40 |........ 66
13.G00 {..... 0.30]..... 1.190 40 |........ 47
040 [..... o.3414..... 1.19 40 ... ... 47
o080 {..... 0.38(..... 1.64( 40 |........ 66
120 |.o.n.. 0.42|..... .64 | 40 {........ 66
160 |..... 0.6614..... 3190 37 feeeeinnn 118
194 ... 0.20..... 076 | 37/ I 13
(2) 194
204
(2) 204 |..... 0.60}..... 2,641 18 ... ..., 48
240 {..... 0.64 (. .... 2.64| 38 |........ 101
280 |..... 0.48 |..... 2,130 40 |........ 85
320 |...., o521 ..., 2.I13( 40 (........ 35
360 |..... 0.661..... 3.19] 40 {........ 127
400 1. ... 0.50 .. ... 2.13] 40 |........ 35
440 1. ... 0.541..... 2,13 40 |........ 85
480 |.....l 048 |..... 2,13 40 |........ 85
520 [..... 0.52..... 213 40 ... 85




346 FERROCARRIL DE

ALTURAS AREAS é’ CUBOS
ESTACAS g —_—
Corte  |Terraplen| Corte Terraplen z Corte Terraplen
kilémetros
13.560 [... .| 0.56]..... 2,64 40 |........ 106
600 |..... 0.50|..... 2131 40 j...... .. 85
640 |..... 0.44{..... 1.64) 40 j........ 66
680 |..... o.58..... 2.64{ 40 |........ 106
720 |....,. 0.62]..... 264 40 [........ 106
760 |..... 0.564..... 264 40 |........ 106
800 |..... 0.60(..... 2.64| 40 |........ 106
840 |..... 0.641..... 264 25 [........ 66
850
880 |..... 0.48f..... 2030 035 oo, 74
920 [..... 0.42|..... .64 40 |........ 66
960 |..... 0.46(..... 2,131 40 |........ 85
14.000 |..... 0.500..... 2.13] 20 |........ 43
040 |..... O. 14 (..... 0.37( 40 f{........ 14
080 |..... o.18¢f..... .76 40 |........ 30
120 |....,. o.12)..... 0.371 40 |........ 14
160 |..... 0.26(..... LLI9g] 40 |......., 47
200 |..... 0.40|..... .64 40 |(........ 66
240 |..... 044 ]..... .64 40 |........ 66
280 |..... 0.081..... 0.371 40 |vivv.n.. 14
320 [..... 0.22..... C761 40 |{........ 30
360 |..... 0.06|..... 0.37] 40 |........ 14
400
440 |...., 0.04
480 | 0.02
520 |..... 0.02
560 |..... 0.361..... 164 40 |..... ... 66
600 |..... 0.20(..... 0761 40 |........ 30
640 |..... 0.14}..... 0.37! 30 |........ It
660
680 | o.12]..... 046 ..... 40 18
740 |... .. 0.02
760 j..... 0.06]..... 0.36] 30 [........ 11
8oo [.....
840 |..... 0.04|..... 0.37] 40 |........ 14
380 |..... 0.18[..c..| 0.76| 40 |........ 20




TALCA AL ORIENTE

347
ALTURAS AREAS g CUBOS
ESTACAS :é .
Corte |Terraplen| Cortc |Terraplen = Corte Torraplon
kildmetros
14.920 |..... 0.22]..... 0.76] 40 ........ 14
960 f{..... 0.46|..... 213 40 |........ 85
1 5.000
040 |+.uun 0.02
080 | 0.O6 | .vufe. 0.37| 40 {........ 14
12C | 0.04 e e f|ovnn. 0.20| 30 |........ 6
140 | 0.28 .. ...]..... .Igf 20 J|........ 23
160 | o.12..... 0.46|..... 30 14
200 ‘
240 |..... 0.02
28G {..... O.141ve... 0.37] 40 f........ 14
320 |..... 0.36]..... 1.64 40 f.o..... .. 66
360 [..... 0.281(..... I.IQ] 40 j........ 47
400 | 0.20|..... 0.76| 40 |........ 30
440 |t 0.42 (. .... 1.6 40 |oe.vo... 66
480 |..... 0.54 ... 2131 40 fo...o... 85
520 [..... 043 (v -. 1641 40 f........ 66
560 {..... 0.59|..... J 2.64] 40 Jo...aan. 106
600 |..... 0.55 ... 2,04 40 |...... .. 106
640 |..... 0.61 |..... 264 40 |. ... 106
680 |..... 0.77 1. ... 37601 40 |........ 150
720 |...u. 043 e 1.64] 40 |........ 60
760 |..... 0.29}..... 1LIQ| 40 f........ 47
800 {..... 0.65|..... 319 40 |........ 127
840 |..... o.81{..... 3.761 40 |........ 150
880 |..... 0.67[..... 319 40 |iveeenn. . 127
920 |..... 0.6310..... 2.64| 40 ...l 106
960 |..... 0.59|..... 2.641 40 |...o.ean. 106
16.000 |..... 0.650..... 3.19| 40 |........ 127
040 {..v.. 0701 e, 3.19{ 40 f....o... 127
o080 |..... 077 levnn. 3761 40 |.o.oon. 150
120 |..... 1.6310..... 2,64 40 ...ieaenn 106
160 |.....| 0.69]..... 3.191 40 ..., 127
200 ..., 0.55 [ .... 264} 40 |.oo.o..... 106
240 |...u 0.61 TEREE 204.| 40 |........ 106
QA ~ R a9  F'o N I 175



348 FERROCARRIL DE

ALTURAS AREAS § CUBOS
ESTACAS o o E .
Corts  [Terraplen| Corte |Tervaplen E Corte Terraplen
kildmetros
16,320 |..... 0.53 e 2,131 40 |........ 85
360 |..... 0.49 1. ... 2,131 40 [........ 85
400 [... .. 045 [evenn 2.13| 40 ..., 853
440 l..... 041 (..... 1.64( 40 [........ 66
480 |..... 0.27..... I.IGy 40 |.vvuun.. 47
520 {..... 0.331..... 1.19| 40 Jo.o...... 47
560 |..... 0.29[..... I.Ig{ 40 |........ 47
600 |..... 0.55 1. ..., 264 40 |........ 106
640 |..... 0.30 1. .... I.1Ig| 40 j........ 47
680 {..... 0.371vunn 164] 40 |........ 66
720 | 0.33ennn 1.19| 40 |........ 47
760 {..... 0.39 . ... 1.45] 40 |........ 66
8oo |..... 045 ... 2,13 40 |.......l. 85
840 ... .. 0.50 .. .. 2,13 40 | ....... 85
880 |..... 0.57 v 264 40 (........ 106 i
920 [..... 0.631..... 2.641 40 |........ 106
960 |.....| 0.69]..... 3.19| 40 |........ 12
17.000 |..... 0.65..... 3101 40 J........ 127
040 |..... o061, .... 2.64| 40 |........ 106
o080 | ....l037]..... 1.64| 40 f........ 66
120 |..... 0330 . ... 1.19| 40 [...v..... 47 “
160 |..... 0.39{..... .64 40 |........ 66 , ’!
200 |..... 045 . vnn. 1.64| 40 (.e...... 66 L
240 {... .. 041 ]..... 1.64) 40 |ivi..... 66 q
280 |..... 047 |ve... 2.13| 40 |.o...... 8s
320 |..... 0.53 1. 2,13] 40 |...... .. 85 E
360 j..... 049 v+ . 213 40 |........ 85 7
400 ... .. 0.75 . ... 3.761 40 |........ 150 i
440 |..... 0.611..... 2.64| 40 |........ 106
480 |..... 0.071{ 3.19|..... 40 ... 127
520 |..... 0.72] 3.19[..... 40 .o 127
560 |..... 0.76 | 3.76|..... 40 |..... ... 150
602 {..... 0.80| 3.76|..... 40 ... 150
640 |..... O.7d 1vv .. 319 40 J..o...... 127
680 {..... | 0.88]..... 4.3 o S 175

720 |..... 0.921..... 4.371 40 ... 175



TALCA AL ORIENTE 349

[ ALTURAS AREAS | % CUROS
ESTACAS %
Corle {Terraplen| Corte |Terraplen E Corte Terraplen
kilometros
17.760 |... . 0.96 (.. ... 5001 40 |........ 200
800 |.....| T.oO|.....| 5.00] 40 |........ " 200
840 |. . | TLO4 |t 1 5.00| 40 |........ 200
880 {.....| 098 ]..... 5,00 40 |ii.i.n.. 200
g20 |..... O.72 v 3.19| 40 |......n. 127
960 |..... 0.76 . ..., 3761 40 [........ 150
18,000 |.....| o70]..... 319 40 |........ 127
040 |..... 0.64 |+.... 2,64 40 |........ 106
odo |..... 0.681..... 319 40 |........ 127
120 |.....| 0.62|..... 2.64| 40 |........ 106
160 |... W] 066 1. ... 3191 40 j........ 127
200 |... .. O70 | ... 3.T9| 40 | ..o..... 127
240 |.vou | O74 | e 319 40 J........ 127
280 [..... 0.781..... 3.76| 40 [........ 150
320 ji.... 082]..... 3.76 40 ..., 150
360 |.. L. 0.66.....1 319 40 [....... . 127
400 |.....| 0.60]..... 2.64| 40 |....o.... 106
440 . ..o 1.04 | ... 5.00( 40 |ouieu... 200
480 |..... 048 (. ... 2,130 40 |..veu... 85 .
520 |.....0 032 ... I.TQ1 40 ... 47
560 |..... 0.26([..... 1,19 40 |.vev.... 47
600 {..... 040 (.....[ 1.64| 40 Il........ 66
640 |..... 0.34 |.....] L.L1g}l 40 |........ 47
i 680 |......| 0.481..... 213 40 |...oo.... 35
1 720 | ... 032 .... I.LIg| 40 |........ 47
& 760 [... .. 0.360..... 1.64] 40 |...vvun. 66
800 |..... 0.30{. ... L19| 40 |.evu.... 47
840 |, QT4 319! 40 {.e.iaa.. 127
880 |..... 0.38(..... 1.64| 40 |........ 66
¥ 920 |... .| 042 |..... 1.64| 40 |........ 66
960 |.. .. 0.36..... 1.64| 40 |........ 66
. 19.000 |.....0 o.50(..... 2.13] 40 |....... . © 85
¥ 040 |..... 0.90{..... 4.361 40 |........ 175
080 [..... 0.80(..... 3761 30 |........ 113
g JOO |ovvun 0.§50 |+ .o u 2.13 S 33
. 10 |ov... o0.bo}..... 2.64] 10 J........ 26



) FERROCARRIL DE

ALTURAS AREAS 5 CUBOS
ESTACAS %
Corte |Terraplen| Corte |Terraplen E Corte Terraplen
fkilémetros
19.120 |..... 0.90[. . ... 360 25 ..., 109
160 {..... 0.90[. .+ .. - 4.36] 40 | ..., 175
200 [... .. 0.80[..... 3.76] 40 |........ 150
240 |.v.us 0.70!..... 3.1 40 | ... 127
280 |..... 0.70[ v v v 319 40 ..., 127
320 |..vee.| 0.80[..... 3.761 40 |........ 150
360 |..... 0.90!. . . .. 4.36] 40 |........ 175
400 {..... 0.90f. .. 4.36] 40 |........ 175
440 {.ovun 1.300. .... 7.08] 40 |........ 283
480 |..... 1.50[......] 9.63] 40 |........ 345
520 [..... 1.26). ..., 7.08 40 |[........ 283
560 |..... o.58..... 2.64] 40 |........ 106
600 |..... 0.20|. .. .. 0.76f 40 [........ 30
640 [..... 0.12)..... 0.37 30 |........ 11
660
680 | 0.161..... 0.92|..... 30 28
720 | O.44{..... .96 ). .... 40 78
760 | 0.52|..... 2.50|..... 40 100
oo | 0.50(..... 2,50 .. ... 40 100
840 | 0.98|..... 5.50 0. ... 40 220
880 | 1.26|..... 7.54 ... 40 302
920 | 1.30{..... 754 1o unn 40 302
960 | 1.10... | 6.16|..... 40 246
20.000 | 1.401..... 8.26..... 40 330
040 | 1.40|..... 8.261..... 40 330
080 | 0.90}..... 4.86. .... 40 194
120 | 1.20{..... 6.841|..... 40 274
160 | 1.50|..... 9.00!..... 40 360
200 | 1.10|. ..., 6.16(..... 40 246
240 | 1.OO . .... 5.50 0. ... 40 220
280 | I.10|..... 6.16]..... 40 246
320 | 0.80]|..... 424 0. .. .. 40 - 170
360 | 0.80(..... 4.24 ... .. 40 170
400 | 0.401..... 1.961..... 40 78
440 | 0.30|..... .44 |, .. .. 40 58
4.801 o.501..... 2.50 (.. ... 40 100




TALCA AL ORIENTE 35t

ALTURAS AREAS E CUBOS
ESTACAS — E
Corte {Terraplen| Corte [Terraplen g Corte Terraplen
kildmetros I
{20.520 | 0.30|..... 144 {..... 40 58
560 | 0.1O{..... 0.46|..... 40 13
600 | O.I0[..... 0.46¢..... 30 14
620
640 |..... 0.10|..... 0.371 30 |........ It
680 {..... 0.20|. ... 0761 40 |........ 3
720 [..... 0.16(..... 0.76| 40 |........ "~ 30
760 |..... O 17 |eunnn 0.76| 40 {........ 3
80o |.....| 022f..... 076] 30 {........ 23
820
840 | 0.164..... 0.92|..... 20 13
860
880 |..... o12l..... 0.3 30 oo 18
920 [v.v.. 0.10|. ... 0.37] 40 ..., 14
960 |..... 013 |vuuns 0.370 40 |........ 14
21.000 |.....| 0.57]..... 2.64| 40 |........ . 106
040 [+vnnn 0.22 [.v... 0.761 40 |........ 3
080 |..... 017 |0, 076} 40 | ....... 30
120 |..... 0.20|.cv.. 0.76'] 40 |........ 30
160 | 0.20..... 092|..... 30 28
180
200 |0 0.10{..... 0.3 30 oo, 11
240 {vivnn 0.10|.. ... 0.37| 40
280 |..... 0.30 ... .. 1.Ig} 40 |..ivu... 47
320 |.eaen 0.30}..... 119 40 |oveuan.. 47
360 [..... 0.20[..... 076 40 |........ 30
ko 400 [..... 0.10|. .. .. 0.37| 40 |eeiiinn 14
. 440 | 0.05|. .. .. 0.46(..... 25 I1
L. 450 |oen e LIS . vn.. 6.36| 20 J........ 254
480 ... .. 0.30 ... .ig! 3 41
520 |.eo.- 0.70 [+ .. 3.19| 40 |........ 127
i 560 {.. ... 0.50 vt 2.13) 40 J........ 35
e 600 1.vnn. 0.90 | . ... 4.37| 40 |........ 175
640 ... i+ 070 (... 3.19| 40 |........ 127
v 680 ... 0.50 [+ +... 2.13] 40 |........ 85
i 720 |.. ... 0.10(..... 0.37( 40 foeern... 14
4

noET=



352

FERROCARRIL DE

ALTURAS AREAS 3 CUBOS
ESTACAS ' f:
Corte |Terraplon| CGovte {Tervaplen A Corte Terrapien
kilémetros
21.760 |...., 0.50|. « v 2,13} 40 |........ 85
800 {..... 0.80|..... 3.76] 40 ..., ... 150
840 |..... 0.40[. .. .. 1.64] 40 |........ 66
880 |..... 0.10l. .. .. 0.37] 40 |........ 14
920
960 1.00[..... 5.00{ 40 {........ 200
22.000 |..... 1.40. . ... 7.84] 40 ... 314
040 |.u... LI4|. ..., 5.67] 40 |........ 226
oSo |..... 0.88..... 4.371 40 ..., 175
120 oo .. 0.92|......] 4.37|. 49 J........ i75
160 |..... 0.66/..... 319/ 40 ..., 127
200 |..... 0.10{..... 0.37] 30 ... 11
220 . :
240 | 0.16|..... 0.92 |+~ 30 39
280 | 1.12]..... 6.16 | vn. 40 246
320 | 1.38]..... 8.260..... 40 33
300 | LI4{..... 6,16 |ve.s 40 246
400 | 0.90 ... .. 4.86 (.. ... 40 194
440 | 0.76 ... .. 4.24 | ne 40 170
4830 1 042 (..... 1.96 |+ «v.. 40 78
520 | 0.28|..... T.44 [conne 30 3
540 | 0.04 | v ileuui]reres 40
600 {..... 0.20|..... 076 50 ........ 30
640 0.4 |een. 1.041 40 . ....... 66
630 [, ... 0.28]..... L19] 30 |........ 36
700
720 | 0.18..... 0.02 [veens 30 39
760 | 0.44 |« ... 1.96 - .- 40 78
800 | 0.30}..... T.44|cene 40 58
. 840 | 0.066|..... 0.46]. ... 30 14
360
880 | 0.18)..... 076, 30 |....in.n 23
920 [ .w ] 0.32 LI9| 40 |ovvven.. 47
060 0.66..... 309 40 J.oe.eea. 127
23.000 |. ... o.70t. .. .. 319! 20 |........ 64
LG40 |.ouanll 0.94]..... 4.361 40 |........ 174.10
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TALCA AL ORIENTE 353
ALTURAS AREAS E CUBOs
ESTACAS E
Corle  [Torraplen| Corte |Terraplen a Corte Torraplen
kilémetros
23.080 18], ... 6.36| 40 |........ 254.40
120 [..... I.22 f..... 6.36] 28 |........ 178.10
128 |..... 0.90 [vvun. 4.36| 48
132 {..... 0.95. ... 4.36| 48
160 |..... 1.26 ). ..., 7.00 48 ..., .. 340.60
200 |..... I.IO|..... 6.36| 40 254.40
240 |..... 1.24{..... 6.36] 40 j........ 254.40
280 }..... 0.28|..... 7.09| 40 |........ 283.60
320 f..... I.22|..... 6.36| 40 |........ 254.40
360 [..... LI6|..... 6.02| 53 {iivin... 319.06
400 {..... 146 ... .. 8241 24 |...... .. 197.76
440 |. ..., .30 {..... 7.c9| 40 ... 283.60
480 |..... LIO|. v .u. 5671 40 |........ 232.80
500 |..... 1.00 |..... 500 40 |........ 200.00
520 |+ .. 0.90|..... 436 40 {........ 174.40
560 |..... 070 |.v... 319 40 |........ 127.60
600 |.....| 0.50(..... 213 40 |........ 85.20
640 {..... 0.20|..... 0.70{ 30 |........ 22.80
680
700 | O.I0 | . v.. 0.46 (. .... 30 13.30
720 | 0.20]..... 0.92{..... . 40
760 | 0.40|..... 1.96 {..... 60 117.60
8co | 0.70 (.. ... 3.64(..... 40 145.60
840 | 0.62..... 3.06[..... 40 122.40
880 | 0.54|..... 2.50|..... 40 100.00
900 | 0.70|.«. .. 3.64
920 { 0.56|..... 2,50 .... 40 100.00
960 | 0.48..... 2.50 [ ..., 40 100.00
24.000 | 0.50 .. ... 2.50 ... .. 20 50.00
040 | 0.52 |.. ... 2,50 |+ ... 40 100.00
080 | O.54 |+ 2.50 [veean 40 100.00
120 | 0.20]..... 0.92|..... 23 39.33
126 | 0.20|..... 0.921..... 20 13.40
160 | 0.384..... 1.96 ... .. 3 53.28
200 | 0.30]..... T.44 (... 40 68.00
240 | 0.22)..... 0.92 |..... 40 47.20




354 FERROCARRIL DE

ALTURAS AREAS 5 CUBOS ii
ESTACAS : - )
Corto |Tervaplen| Corte |Torraplen 2 (Corte Terraplen
kildmetros T
24.280 | 0.14]..... 0.46|..... 40 27.60
320 | 0.061..... 0.46 [ .. .. 30 13.80 A
340 £
360 |.....| o10}{..... 0.37 17 4.60 2.80 '«
370 | 0.30 1. ..., 1.19 /2N DU 5.46
374 1. 0.30 | ... 1.19 S P 5.95 by
380 |..... 0.26|..... 1.19| 13 l........ 15.47
4CO |.. ... 0.20 |+ .... 076 30 [........ 29.25
440 |... .. 0.30 |+ 1.19| 40 |........ 39.00 ‘.
480 |..... 0.20 (. ... 0.76| 40 |...... .. 39.00
520 |..... 0.40 [+ v . .64 40 | .von... 48.00 "
560 {..... Q.30 |+ .- r.igl 29 |, 30.04
578 ..., 0.30| ....| L.1g| 11%A}...... .. 13.68
583 |..... 0.40 |+ v ... .64 11 Jo....... 15.56
600 |..... 0.40|. . ... 1.64| 28%|........ 46.74
640 1..... 0.401). .« ... 1.64] 40 f.o.i.o.... 65.61
680 |..... 0.40 (. ... (.641 40 do...o... 65.60
720 ..., 0.50 . usnun 2.13| 40 |........ 74.40
760 |..... 0.50 ... 2,131 40 |........ 85.20
800 [..... 0.60..... 2641 40 |........ 95.40
840 |.. ... 0.601..... 2.64| 40 ..., ... 105.60
880 |..... 0.60..... 2.64) 40 J........ 105.60
920 |..... O.55 1 ++vn- 2,64 40 |........ 105.60
960 |..... 0.35 0 vnns 1.64 38 |........ 81.32
096 |..... O 17 ... 0761 20 |........ 24.00
25.000 [..... 0.15]..... 0.76| 20 [........ 1.52
040 |..... 0.350..... 1.641 40 |..veo... 48.00
080 |..... 0.55 .. ... 264 40 |........ 835.60
120 [.on.. 0.85(..... 4.371 40 |........ 140.20
160 |.. ... LOS | uuvnn 0.37] 40 |........ 94.80
200 |..... 0.05 . vu.. 0.37) 24 eevivnu.. 8.88
208 |..... 0.10 ... .. 0.37 374 IR . 2.40
213 |oo... 0.10]..... 0.371 21 [........ 7.77
250 |..... 0.22{..... 0.76 | 43%|-vn.... 24.57
300 [..... 0.20{..... 0.76| 50 .. ... 33.00
350 |..... O.37 fevnnn 1.64] 50 d........ 60.00




TALCA AL ORIENTE 355

ALTURAS AREAS g CUEOS
ESTACAS E
Corte |[Terraplen| Corte |Terraplen %’ Corte Terraplen
kilémetros
25.400 |..... 0.35 ... 1.64| 50 |..o...... 82.00
450 [0 0.42]..... 1.64| 50 oo, 32.00
500 |..... 0.50|..... 2.13] 50 f........ 94.20
550 [..... 0471, ... 213 50 |.......n 106.50
600 {..... 0.35 ..., 1.64| 50 ..., 94.50
650 [..... 0.32]..... .19 50 |........ 70.75
700 |. ... 0.20(..... 0.761 50 |........ 48.75
750 loo.-. o.12|..... 0.371 50 |...o..... 28.25
8oo |..... 0.15..... 076 35 |..o...... | 19.77
820 '
850 | 0.28|..... T4d .. 40 28.80 3.80
900 | 0.20(..... 0.92|..... 50 59.00
950 | O.I3f---.- 0.46(..... 50 34.50
26.000 | .05+« 0.46|..... 50 23.00
050 {..... 0.02
1CO .. ... O.10 ..\, 0.371 50 levoian.. 10.00
150 [.....] 035 .... .64 50 ju.evons. 50.00
ZOO [.ovu.. 0.35..... 1.64| 50 |ee.inn.. 82.00
250 [..... 0.32{..... L.IG| 50 |vivuen.. 70.75
300 |..... 0.40}. .. .. 1.64} 50 l........ 70.75
350 {..... 0.871..... 1.64| 50 |....v... 82.00
400 | ouu|o e I.1I9| 30 |eveven.. 35.70
410 |..... 0.25 . .... L1g| 25 oo, 35.37
460 .. ... 0.22|..... 0.76} 50 |......- . 48.75
A 500 |..... 0.10 (... .. 0.371 45 |.ovvnnn. 25.42
550 {..... 0.07 [..... 0.37] 50 |ieneion. 18.50
600 | O.I5 ... 0.92|..... 50 23.00
650 |..... 0.221..... 076 50 |........ 19.00
700 |.. ... 0.40 (.. ... 1.64| 50 |........ 61.00
;"g ; 750 |.uean 0.35 ... 1.641 50 f....o...n 82.00
v 8oo {..... 0.40{..... 1.64| 50 |cveien.. 82.00
850 |..... 04510 .... 2,13 50 jii.iiaenn 94.25
900 |..... 0.60]|..... 2641 50 |.....a.n 119.25
950 1..... 045 ... 2.13] 50 j.e..aann 119.25
27,000 |..... 0.30 ... .. 1.19| 50 |.....v... 83.00
‘ 030 |..... o.25| ..... .19l 50 j........ 59.50



354, FLKROCARRIL DE

ALTURAS AREAS § CUROS
ESTACAS é
Corte (Tervaplen| Covte |Terraplen A Terraplen Corto

kilometros

27.100 [..... 0.20 ... .. o076 50 |........ 48.75
IS0 f+ven. 0.05 ... .. 0.37] 50 | ..., 28.25
200 |..... 0.20|..... 0761 50 |........ 28.25 7
250 {..... 0. 15 v ve.. 0.76f{ 50 f........ 38.00
300 l..... 0.20|ev. ..l 076] 50 ... ... 38.00
350 [v.ons 0.35] ... 1.640 50 ..., 60.00 3
400 {.. ... 0.50}. ... 2,13 50 |..i...... 94.25 é
450 |.vv.. O 15 |vun.. 0.76| 50 |........ 72.25 :%
500 [..... 0.80!..... 3.761 50 ........ 113.00 %
550 |..... 0.75 . oo .. 3.76| 50 |...... .t 188.00 ‘
600 |..... 0.75 v .. 3761 50 {......,.. 188.00
650 {..... 0.651..... 3191 50 ..., 173.75
700 {..... 0.50 ... .. 2131 50 f........ 133 00 :
750 | ... O.35 (v nno 1.64| 50 |........ 94.25 :
800 |..... 0.30 .. ... 19| 50 |...... - 7078 2
850 |..... 015 |ve... 0.76] 50 |........ 48.75 3
900 |..... 0.20 . .... 0761 50 |........ 38.00
950 (..... 0I5 vnn 0.76f 50 |........ 38.00

28000 {..... 0.20 (.« C.76] 25 fe...o.... 19.00 4y
050 {..... 0.25|.....| .19} 50 |........ 48.75 Va
100 |..... 0.40 |+« ... 1.64] 50 [........ 70.75
150 |..... 0.65]..... 3.19| 50 fie..u... 120.75 3
200 ... .. O0.70 (v v 3.191 50 |........ 159.50
250 [..... 0.95 (... 5.00{ 50 [........ 204.75
300 [..... 1.00 . ... . 500{ 50 |........ 250.00
350 |..... PRI PP 6.36] 50 |........ 284.00
400 |..... 1.20]..... 6.36| 50 {........ 318.00
450 {..... 1§ | ... 6.36 50 J........ 318.00
500 !..... 0.50]..... 2.13] 50 je....... 212.25
550 {..... 0.25..... 1.190 40 |........ 66 40
580
600 | 0.6014..... 3.06]..... 35 53.55 8.92
650 | 0.75..... 4.24 1. ..., 50 132.50
700 | O0.70 . .... 364 (... 59 197.00
750 | 0.65(..... 3.64 (. .... | 40 146.40
780 |l ot [ 1z




R S N v ™ 35’;'

ALTURAS AREas 5 cueos
ESTACAS . E
Corts  [Torraplen| Corle |Terraplen E Corte Terraplen
kilémetros
28.800 |..... 0.20 . v 0.76| 14 47.32 5.32
808 |..... 0.50 ... 2.13] 25 |...oo.... | 36.12
850 |..... 0.06|..... 0.37 25 Joveevnn. 32.50
860 |. o]t 45 :
900 | 0.50 ... .. 2.50 . ... 45 56.25 . 0.92
950 | 0.35 . .... 1.96 ... . 40 89.20
980 :
29.000 [..... 0.20 |cv 0.76| 25 | -24.50 9.50
050 {eonnn 0.35 0 «+.. 1.64] 50 |oeveiinn. 60.00
100 [.v.n. 0.30 ... .. .19 50 J.v.u.... 70.75
CTI50 |eaeen 0.35 | +vn- I1.64] 40 | o.ov.an. 70.75
r“',"; 180 [veenafe v A . 35 -
: 200 | O.I10|. ... 0.46 | .. 35 3.83 28.70
i 250 | 0.10 (. ... 0.46 .. ... 50 23.60
= 300 | 010} ... 0.46]..... 50 23.00 -
; 2 350 | 0.10|..... 0.46|..... 50 23.00
2 JOO | 010 u 0.461|..... 50 23.00 .
T A50 |eevuifoven oot 11.50
500 {v.. .. 0.10 |+ vvn. 0.37| 25 J..o..... 4.62
: 550 fvvan. O.10 ..., 0.371 50 J..oeau... 18.50
600 |.....] ozol..... I.190 50 |.......s 39.00
& 650 |..... | o.50].. ... 2,13 50 J....een.. 83.00
700 [+.n .. 1 040]..... 1.641 40 |.........] 7540
i 730 -
i 750 | 0.25 (.. ... 1.44 ). ... . 35 25,20 72.30
e Soo | 1.ooj..... 550 (... 22 121.45
S40 | 1.50}.....| 9.00|..... 4%| 159.50
344
850 |..-.. F75 0. 11.47  4%| 20.25 34.41
864 (..... 175 ve.. 11.47 /2 P 45.88
870 | 1.05{..... 6.16|..... 18 24.64
900 | 0.90| ....| 4861..... 3 202.85
940
950 |..... I O.15 ... 0.39| 30 | .72.90 3.90
B 30.000 f.+ - 0.60 (.. ... 2761 50 f........ 78.50
i 050 |..v.. 250 .. .. 320 5o | 252,00



358 "FERROCARRIL DE

‘ ALTURAS AREAS I % CUBOS
ESTACAS 5 .
Corle |Terraplen| Corte |Terraplon g Corto Terraplen
kildmetros
30.100 |..... 0.90|..... 4.58] 50 |........ 297.50
150 |..... 045 v 2.24| 40 |........ 136.40
180
200 | 0.10}..... 0461..... 35 3.45 39.90
250 |..... C.25 (v 1.25| 50 |........ 31.20
300 [.....l 010{..... 0.93| 50 |........ 41.co
350 {..... 0.05 ... 0.39| 50 |........ 19.50
400 | 0,50}..... 2.50]..... 50 62.50
450 | .75 | ... 4.24 ... .. 50 168.50
500 | 1.20]..... 6.84(..... 50 277.00
550 | O.45 | «... 2.50 ... 50 233.50
600 | 0.70|..... 3.6410..... 50 153.50
650 { 0.75]..... 4.24 ... 40 157.60.
680
700 jo.... .70} v ... 10.581 35 31.80 | 185.15
750 |..o... 0.55 ..., 2561 50 [........ 333.50
8oo |..... 1.IO}..... 5.86| 45 J........ 193.95
840
850 | 0.25]..... 144 1. .00 30 14.40 87.90
900 | 0.40!..... .96 |..... 25 85.00
930 lveueufeenn]en. PRSP PR 19.60
950 |..... 0.60|..... 2641 35 loiiian.. 39.60
31.000 [..... I1.4O..... 7.841 50 [........ 262,00
050 {. ... .30 v 7.09| 50 ... 354.50
100 |..... LIO|..... 5671 50 l..o...... 233.50
150 {...., L.6gl... .. 10.29] 50 |....u... 514 50
200 f...., 1.6o|..... 944 | 50 |.o...... 472.00
250 |..... 0.65[..... 31901 50 J........ 159.50
300 |..... 0.30(..... LIO] 35 foevunn.. 41.65
320
350 | 0.35(..... 1.96 ... .. 40 78.40
400 | 0.70 .. ... 3.641..... 50 182 00
450 { 0.851!..... 4.86 1. ... 50 243.00
500 | LLIO{..... 6.16{..... 50 308.00
550 | 1.O5{..... 6.16]..... 50 308.00
600 | 1.00]..... 5.50)..... 50 275.00



TALCA AL ORIENTE 456
: ALTURAS AREAS ; CUBOS
- ESTACAS 5
forte |Terraplen| Corfe (Terraplen z Corte Terraplen
! . _ —
L<ilometros
E 31.650 | T.15(..... 6.841..... 50 342.00
700 | 150{..... 9.00 {..... 50 450.00
i 750 | 1.55]..... 9.76{..... 50 488.00
800 | 0.40]..... 1.96 .. ... 50 98.00
i 850 | 0.25]..... 1.440..... 45 64.80
i 8g0 .
i 900 ... .. 0.10 ... .. 0.37 20 fvininann 7.40
930 .
950 | 0.1§ 0.92 |..... 35 32.20
32.000 | O.10{..... 0.461..... 50 23.00
050 | 0.15|..... 0.92|..... 50 46.00
100 | O.I0|..... C46 (.. ... 30 13.80
110
150 |..... 042 .vuu. 1.64| 45 |..ovo... 73.80
200 |..... 045 eve. 2,13 50 [voeen.. 106.50
250 |..... 0.47 |+ v 2.13 50 lovvi.... 106.50
300 |..... 0.50{ ... 2.13 35 e 74.55
320 :
350 | 0.681..... 3.64 0. .... 40 145.60
400 | 0.45|..... 2.50 [ ... 40 100.00
24.464.42|64,136.68

CUADRO DE CUBOS DE OBRAS DE TIERRA

Seccion de Perquin a Colorado

!32.430
450 {vo... 0.37 [ ... .64 35 |.veen... 57.40
500 {. ... I.50[..... 8.63!1 25 |........ 215.75
500 [..... .50 . .... 8.63F 15 |.ve..... 127.45
5§30 |eennn 247 e 18131 25 |, 453.25
550 j..... LIzf..... 5671 3C l........ 170.10
590
600 | 0.25 (. ..., 1.44|.....| 30 43.20
650 | 0.63|.+...] 3.06]..... 50 18.00
700 | 0.00




360 FERROCARRIL DE

l ALTURAS AREAS | g CUROS
ESTACAS %
Corle (Terraplen| Corfe |Terraplen E Corte Tetraplen

kilémetros
32.750 [..... 0.82(..... 3.76] 50 |........ 188.00

800 {..... I.O5{.vunn 5.67{ 50 jieiean.. 283.50

850 {..... L67 . 0., 10.29] 50 {....n.. 514.50

900 [+ v v, 2.30 ... 15991 50 {........ 799.50

950 |..... 1.62/..... 9.441 50 {........ 472.CO
33.000 }.uinn. 0.25{ 0. LI 35 feweveenn 41.65

020

050 | 0.33 (... .39} ... 40 55.60

100 | 1.50 (.. ... 7.871..... 50 393.50

150 | 1.18|..... 6.12..... 50 306.00

200 | 2.05|.....|IL.66]..... 50 583.00

250 | O.13 ..., 0.461..... 50 23.00

300 | 0.20}..... 0.92..... 50 46.00

350 | 0.60}..... 2.881..... 50 144.00

400 { 0.80..... 3.92)..... 50 196.00

450 | 0.20 (... .. 0.92|..... 35 32.20

470

480 |.. ... 0.06 (. .... 0.39 8 oo, 3.12 .

500 | 1.60{..... 8.48|..... 32 271.36

550 | 1.701. . ... 9.10 |, ... 50 455.00

600 | 2.20(..... 12.32(..... 3 431.20

620 | 0.86..... 4.461..... 12 53.52

630 |..... .46 . .... [1.491 13 |..veun.. 149.70

650 | ... 0.20..... I.OO| 35 lieweonnn 35.00

700 |..... 0.20]. ..., r.oo|l 27 |........ 27.00

750 | 4.85]..... 15.80(..... 48 758.40

300 | 0.30..... 1.62..... 25 40.50

800 | 0.301..... .39 |..... 2 34.75

850 | o.15]..... 0.92|..... 50 46.00

900 | O.10|..... 0.46.....] 30 13.80

950 {+unns O.55  ves- 3.620 45 |........ 162.90
34.000 |....0.) 0400, ... 2.25] 30 j...oe.... 67.50

010 |..... 167 1..... 13.60 TI fi.v..... 150.59

022 ... 0.57 e 3621 20 }|........ 72.40
050 |...v. c.85(. ... 5890 39 |...eee... 229.71
100 |uoune 2.10). ... 1807 50 |........ 903.50
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TALCA AL ORIENTE 361
ALTURAS AREAS % CUBOS
ESTACAS — s
Corte [Terraplen| Corte |Terraplen E Corte Terraplen
kilémetros , ]

34.150 |..... 1.25..... 9.53| 50 Jl........ 476.50
200 |..... 0.30[..... .62 30 |........ 48.60
210
250 | 0.85(..... 4.461..... 45 200.70
300
350 [..... 0.35] 2.25]..... 30 Jooa. 67.50
360
400 | 0.80..... 3.92 |..... 45 176.40
450 | o.751...., 3.920..... 35 137.20
470 | .91 |..... 10.351..... 25 258.75
500 | 0.60}..... 2.88)..... 25 72.00
520 :

550 [..... O.75 1veen. 510 20 |iesuiuan. 102.00
560

600 | 3.40(..... 21.08(..... 45 948.60

650 | 1.70|..... 9.10|..... 30 93.00

660

670 |..... 2.00(..... 16847 10 {,....... 163.40
630 |..... 0.90 {. . ... 5891 15 {........ 88.35
700 [..... I.IO(..... 7.70| 15 |........ 115.50
710

750 | 4.90|..... 4.05 [venn 25 851.25

760 | 5.20(..... 6.92..... 2 923.00

8oo |..... 0.I0|..... 0.391 50 f........ 11.70
860 |..... 4.30 (... .. 4371 35 Jeeenon.. 1,529.85
870 1..... 2.70 ... .. 2085 12 |,....... 250.20
884 |..... 3.381..... 20.89 I5 |........ 448.35
900 |..... 2.60|..... 19.68| 33 649.44
950 [.v.u. 010 (. .... 0.39| 26 f........ 10.14

35.000 | 4.90|..... 34.05|..... 44 |1,498.20
040 | 5.60(..... 40.88|..... 30 |1,226.40
060 | 3.70}:. .. 3.50 . ... 30 705.00
100 { 0.40 |+« 1.88(..... 2 43.24
120 |..... 1.20 . ..., 8.60| 27 |........ 232.20
160
200 | 0.90 ... .. 4.46)..... 45 200.70




s i Am%}ﬁi‘ﬁli

ovs FERROCARRIL DE
ALTURAS AREAS ’/g CUBOS
ESTACAS ::'
Corte Torraplen) Corto | Terraplen g Corte Terraplen
kilometros .
35.250 | 3.401..... 21.08 50  1,054.00
300 | I.401..... 7.28 ). ..., 30 218.49
330 |,.... .70 us 13.69) 25 j........ 342.25
360 |..... 3000 105.49( 25 {........ 2,637.25
370 {..... 9.00 1. . ... 153.00, 17 |........ 2,601.00
400 | 1.50(..... 5.00 53 265.00
500 | 0.90|..... 4.46 75 334.50
550 | 0.90 .. ... 4.46 50 223.00
6CcO | 1.10|..... 5.55 50 277.50
650 | 0.70]..... 3.39 50 169.50
700 | L.OO{..... 5.00 50 250.00
750 | T.50]..... 7.87 50 393.50
800 | o0.70{..... 3.39|. 40 134.60
330 | 0.30]..... .39 |......] 20 27.80 _
870 |..... 1.50 . .... 863 30 |........ 258.90
900 {..... 2.50(..... 1813 25 |........ 453.25
920 |..... 2.30 (. ... 16.20] 40 l........ 648.00
9380 |..... .70 |. .. .. 10.2 40 ..., 411.60
36.000 |..... P To X IRURN 7.09 10 |........ 70.90
040 |..... 0.90 [+ ..., 4.37) 14 |........ 61.18
080 | 0,30..... 1.39 oo .. .| 16 22.24
120 | 0.20(..... 0.92 . ... 40 36.80
160
200 | LLIO|..... 555 ..., 40 222.00
240 | 1.80..... 9.72 40 338.80
280 | 1.80}..... 9.72 30 291.60
300 | 1.go{..... 10.35 30 310.50
340 | 2.10§..... 11.66 30 349.80
360 | 0.70]..... 3.39 12 40.68
364
380 |..... 2.70 20.85) 18 [........ 375.30
400 |..... 4.90 |+ .. .. 54.37 20 |........ 1,087.40
420 |..... 17.80(..... 537.56 L1M4|..... ... 6,181,94
423 ..., 17.80]..... 537.56] 10 l........ 5,375.60
440 |..... [1.90|..... 254.07| 18%4l. . ... .. 4,700.29
460 |..... 3.30]..... 28530 17 to....... 484.84
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TALCA AL ORIENTE 363

ALTURAS AREAS 5 CUBOS
ESTACAS E
Corte |Terraplen| Corte |Terraplon g Corte Torraplen
kildmetros
36.474
480 | 1.30 (.. ... 6.70]..... 13 87.10
500 | 2.10(..... 11.66 |..... 35 408.10
550 | 3.100..... 18751, .... 50 937.50
600 | 290 |..... 17.26 ... .. 50 863.00
650 | 1.40|..... 7.281..... 47%| 345.80
695
700 | ..., 0.10 . vvu. 039 27%|........ 10.72
750 {..... LIO|. ..., 5.86| 50 |........ . 293.00
8oo |..... I.I0}. o v u . 586 50 |........ 293.00
850 {..... .50} ... 8.88| 50 |........ 444.00
900 |..... 0.10f..... 0.39| 27 |ievnienn 10.53
904
950 | 1.20|..... 6.12f..... 2 140.76
950 | 1.20|..... 6.12..... 2 153.00
37.000 | 1.40|..... 7.28 ... .. 50 364.00
050 | 0.20}..... 0.92!..... 50 46.00
160 | 0:801..... 3.92 .. ... 50 196.00
150 | 0.20|..... 1.88 {..... 50 04.00
200 | O.10 .. ... 046 |..... 35 16.10
220
250 |..... ) 4 Vo IR 0.39| 40 |e....... 15.60
300 |..... O.TO |+ oun 0.39| 40 |........ 19.50
350 |.. ... 0.50 .+ ... 2.24| 50 je....... 112.00
400 ... 0.10}..... 0.391 50 leeiua.. . 10.50
450 fvonnn 0.70 v v 3331 50 |ioeennn. 166. 50
500 |..... O.10 | ... 0.39] 50 |........ 19.50
550 |..... 0.10|..... 0.39] 38 {........ 14.82
576 '
600 | 0.40|..... 1.88|..... 37 69.56
650 | 1.10}..... 5.55 1. ... 50 277.50
700 | 0.70|. ... 3.391..... 50 169.50
750 { 0.30|..... 1.39{..... 50 | 69.50
8oo ! o.10]|..... 0.46 (... .. 50 27.30
850 { 0.20|..... 0.92|..... 40 36.80
900 [. ... 010 .. 0.381 4o |........ 15.20




364

FERROCARRIL DE

ALTURAS AREAS
ESTACAS
Corte {Terraplen| Corte [|Terraplen
kilémetros
37.960 |..... 170 . e 10.58
980 [..... 2.851. ..., 23.27
38.000 |..... 11O, v ... 5.67
020 |..... 0.20]. .41 0.76
050 213 ... 2.13
100 {.vuun 0.80(..... 3.76
1§50 |..... T.300. .00 7.09
200 |... .. 080(..... 3.76
250 [..... 0.00 [« vuua]enunn
300 |..... 0.30]..... .19
326
350 | 0.40|..... 1.88.....
400 | 0.60{..... 2.88|.....
450 | 0.70 ... .. 339 {c. ..
500 | 080 (..... 3.92|. ...
540 | 0.10|..... 0.46 . ....
560 |..... 0.50 . ... 2.46
600 {..... 0.70 4. . ... 3.65
650 |..... o.80/..... 4.29
700 ‘
750 { 0.90|..... 4.46 1. .. ..
8oo | 1.201]..... 6.12.....
350 | 1.20|..... 6.12.....
9oo | L.IO|..... 5.55 0.0
950 [ L.1D|..... 5.551. ...
39.000 | 0.20..... 0.92).....
050 | O.I5|..... 0.92.....
100 | O.I0|. .. .. 0.461.....
Iso [ o15{..... 0.92f.....
200 | 0.20{..... 0.92{.....
250 | 0.25]..... .39, ...
300 | 0.40(..... 1.881.....
350 | O.15]..... 0.92].....
400 {..... 0.10 [+ 0.37
450 ... .. 0.25 (v .19
500 [..... 0.30|..... 1.19

5 CUBOS

a Corte Torritplen
40 | ... 423.20
20 ..., 465.40
20 |, 113.40
25 e 19.00
40 ..., 85.20
50 ... 188.00
50 Jo.aain. 354.50
50 |........ 188.00
50

38 ..., 45.22
37 69.56

50 144.00

50 169.50

45 176.40

22 10.12

28 (... .. 69.28
45 ... 164.25
SO ... 214.50
50 223.00

50 306.00

50 306.00

50 277.50

50 277.50

50 46.00

50 46.00

50 23.00

50 46.00

50 46.00

50 | 69.50

50 94.00

40 36.80

35 |oo.oann 12.95
50 feieinann 59.50
30 ..., 46.41
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TALCA AL ORIENTE 365
ALTURAS AREAS % CUBOS
ESTACAS g
Corte (Terraplen{ Covto |Terraplen E Terraplen Corte
kildmetros
39.528
550 | O.25{..... 1.39 ... .. 36 50.04
600 | 0.80..... 3.021..... 50 196.00
650 | 0.85]..... 4.46 1. ... 50 223.00
700 | 0.80..... 3920, . ... 50 196.00
750 1 O.75 e 3.9210..... 50 196.00
800 | 0.40}..... 1.88]..... 50 04.00
850 | 0.55..... 2.88|..... 50 144.00
Q00 | 0.50(..... 2,38 ..., 50 119.00
950 | 0.35 |+ «u.n .88 |..... 45 84.60
990
40.000 {.. ... 0.10 .. ... 037! 30 [........ 10.10
050 {..... 0.25 |+ ovun LI 50 j...o..... 56.50
100 |.v.v.n 0.40 (. ..., 1.64| 50 |....o.... 62.20
150 |oounn 0.25 ... .. LI19| 50 |eeiua... 59.50
200 [..... 0.10]. .. .. 0.371 50 feeii.o.. 18.50
250 [..... O.I5 eeunn 0.76 1 45 |eveuina.n 34.20
290 |..... 0.671..... 319 25 fee.e.n.. 79.75
300 [..... 0.50 . +unn 2.13| 30 Jeooi.aan 63.90
350 |. ... 0.25 .. LIO| 43 [eveeenn. 51.17
386
400 | O.10 ... .. 0.46|..... 32 14.72
450 | 0.45 ... .. 2,38]..... 50 119.00
500 | 0.90|..... 4.460..... 75 264.50
600 | 0.50|..... 2.381..... 75 178.50
650 | o.15 ... .. 0.92 28 25.70
656
700 |..... 0.70 .o vun 3.19| 22 {........ 70.18
800 ... .. 1.0O|. v ut 5.001 75 feerinen. 375.00
850 {..... 0.601..... 2,641 50 |........ 132.20
900
950 | 0.20|..... 0.92|v.v.. 50 46.00
41.000 | 0.20{..... 0.92 ). ..., 50 46.00
050 ' b
100 {..... 0.20 .. ... 076 50 |........ 38.00
150 |vn. - 0.40 ... .. 1641 50 J.iuennnn 82.20




366

FERROCARRIL DR

ALTURAS AREAS é’ CUBOS
ESTACAS . E
Corts  |Terraplen| Corte [Terraplen E Corte Terraplen
kildmetros
41.200 |..... 0.40 v v v .64 50 1........ 82.00
250 |..... 0.40]..... 1.64] 50 |iueuv.... 82.00
300 |..... 0.30]..... LI 50 fiv.u.... 59.50
350 Joo... 0.20]..... 076 50 f........ 36.00
400
450 | 0.401..... 1.88 |..... 50 94.00
500 | 0.60]..... 2.88..... 50 144.00
550 | 0.80(..... 392 (..., 50 196.00
600 | I.I0{..... 55510 75 416.2
700 | 0.50|..... 2.38)..... 90 214.20
8co |..... 0.10 (¢ ... 0.371 30 |.e.v..... 1110
900 | 0.20|..... 0.92{..... 8o 73.60
42.000 | 0.50(..... 2.38]..... 75 178.50
050 | 0.45 (. .... 2.381..... 50 T119.00
100 | 0.40|..... .88 {..... 75 141.00
200 [ 0.30{..... 1.39 4. 100 139.00
300 | 0.20}..... 0.92]..... 100 92.00
400
450 e 10O | v, 5000 30 Jiiiiea.. 150.00
460 |.....| 1.80 ). ... L O YO B 167.40
480 |..... .10 .... 5671 20 |........ 113.40
500 |..... 0.801}..... 3.76| 35 131.60
550 {..... 0.50]..... 2.13] 50 |eeu.i.... 106.50
600 [..... 0.60]..... 264 50 | ..., 112.20
650 |..... 0.30{..... LIg| 50 {..evu.... 59.50
700 :
750 | 0.300..... 139 . v, .. 50 69.50
800 | 0.30]..... 139 ..., 50 69.50
850 | 0.30[..... 1.39{..... 50 69.50
goo | 0.20{..... 0.921..... 50 46.00
950 | 0.40..... 1.881]..... 50 04.00
43.000 | 0.40..... .88(..... 50 94.00
050 | 0.50(..... 2.381{..... 50 119.00
100 | 0.40t..... 1.88 50 04.00
150 | 0.40 L. 1.88]..... 50 94 00
200 | 0.30 .39 ..., 50 69.50
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TALCA AL ORIENTE 367

ALTURAS AREAS 5 CUBOS
LSTACAS E _——
Corte |Torraplen| Corte [Terraplen E Corte Terraplen
kilémetros
43.250 | 0.30 . ..., " 1.39 .. 50 69.50
300 | 0.30]..... 1.30{..... 50 69.50
350 | 0.30]..... 1.39]..... 50 69.50
400 | 0.20|..... 0.92|..... 50 46.00
450 | O.I0|..... 0.46)..... 50 23.00
500 '
550 |.. ... 0.10}..... 0.37] 50 Jo..o.... 18.50
600 |..... 0.30|..... 1.I9g| 50 {........ §9.50
650 1..... 0.50|..... 2.13] 50 |........ 106.50
700 |..... 0.60|..... 264! 50 ... 132.00
750 [+vue. o0.80/..... 3761 50 l........ 138.00
8oo .. ... 0.90|..... 4.3 50 |........ 218.50
850 [..... 1.00 ... 500| 50 |..c.e... 250.00
900 {..... 1.0O[..... 500 50 |........ 250.00
% 950 [..... 0.90|..... 4.371 50 {........ 218.50
44.000 {..... 070 (. .... 3191 50 (ciiien.. 156.50
-3 050 [v.... 0.20|..... 0.76 50 j.i...... 38.00
3 100
% 150 | 0.10].. ... 0.46 |. . ... 50 23.00
S 200 | 0.601..... 2.881..... 50 144.00
a4 250 | 0.80|..... 3.92 ] ..., 50 196.00
: 300 | 0.80..... 372 0. 50 196.00
350 | 0.60(..... 2.88]..... 50 144.00
5. 400 | 0.30]..... 1.39 0. .... 50 69.50
450 | 0.20]..... 0.92 . .... 40 46.00
i 480 .
500 |..u.. 0.10]..... OI7] 35 [veween.. 12.95
550 |..... 0.30|..... LI §50 |....u... 59.50
L 600 |..... 0.60|..... 2.64| 50 |........ 132.00
3 650 |..... 0.30|..... 119l 50 |........ 56.50
£ 700 [«v.. . 0.20{..... 076 50 |........ 38.00
750 |.vu. . 0.10[..... 0.3 40 [oiui.n. 14.80
- 8oco | o.10(. ... 0.46 .. ... 3 16.10
850 | 0.20}..... 0.92 (. .... 50 46.00
- goo | 0.20(.:...l o92}..... 50 46.00
g 9350 | O.10|. . ... 0.46|. . ... 50 23.00
ki



368

FERROCARRIL DE

ALTURAS Arras 3 CUBOS
ESTACAS g
(orte Terruplén Corte  |Terraplen 2 Corte Terraplen
Akildmelms
45.000 | 0.10]..... 0,46 (. ... 50 23.00
050 | O10|..... 0.46[..... 50 23.00
100 | 0.30)..... 1.39 ... .. 75 104.25
200 | 0.20{. ... 0.92f..... 56 51.52
240 |.o.... O.50 [+ v 213 24 Lo 5I.12
300 | I.IO}..... 5.551..... 55 305.25
370 | 1.80|..... 9.72 1. ... 40 388.80
380 | 2.20]..... 12.32 (0000, 5 61.60
20,766.22(43,141.10
- CUADRO DE CUBOS DE OBRAS DE TIERRA
Seccion Mariposas, Maule
23.900 [ 0.70|..... 3.19]..... 10 32
920 | C.561..... 3.06|..... k{e 92
960 | 0.48|..... 2.50 (... .. 40 100
24.000 | o.501..... 2.50 . ... 40 100
040 | 042 (... .. 1.96..... 40 78
080 | 0.64 3.00 (. .... 40 122
120 | 0.56 3.06(..... 40 122
160 | 0.58 ..... 3.06(..... 40 122
200 | 0.30|. .. 1.44 ... .. 40 58
240 | O.22 ... .. 0.92(..... 40 39
i 280 | 0.14|.....] 0.46)..... 40 18
b 320 |..... 004 {vewre]ennns 40
360 |..... 0.02 | vvuifiuunn 40
400 |..... 0.20|..... 076 40 |........ 30
440 |.. ... 0.521...:. 2,13 40 ... ..., 85
480 ... .. 044 1. ... 1.64| 40 |........ 66
520 |..... 0461..... 2,131 40 ... 85
560 |..... 0.381..... 1.64] 40 {........ 66
600 |..... 0.2010..... 0.76| 40 l........ 30
640 |..... 0.02 . ....biiu., 40

B

iy




PALLA AL UKIENIL 309
I

ALTURAS AREAS g CUBOS
ESTACAS g
Corte |Terraplen| Covte (Terraplen é Tervaplen Corto
kilémetros
24.680 |..... 0.04 [v v vufinnns 40
720 | 0.04 |. ...l 40
760 ... .. 0.08]..... 0.37] 40 |.v.iuiun.. 14
800 [..... 0.10 [. v ... 0.3 30 [eaieennn 11
820 [..... .22 .....] 566 20 |........ 113
840 |..... 1002 e 30
880 |..... 014 ] ... 0.371 30 |oviei... 11
900 |..... 0.65]..... 3.18] 20 |........ 64
920 {..... 0.461..... 2,131 30 |o.o.i.nnn 64
960 | O.12 (. .... 0.46 ... .. 40 18
25.000 | O.10|..... 0.46 [... .. 40 18
040 | 0.08 .. ... 0.461..... 40 18
080 | 0.06|.....| 0.491..... 30 14
120 |..... 0.06..... 0.371 30 {eveion.. 11
160 |..... 0.18|..... 0.76| 40 |..iian.n 30
200 {..... 0.204..... 0.56| 40 |........ 30
240 [o ... 0.22 .. ... 0.76 30 |...o... 23
260 |..... 0.33 [ ... 1.IG| 20 |ovuen... 24
280 |..... 0.34 1.un.. LIg| 30 Jov.uvn.. 36
320 |..... 0.26|..... 1.Ig| 40 |.....v... 47
360 |..... 0.381]..... 1.64| 40 |........ 66
400 |... .. 0.40 . ... 1.64| 40 |........ 66
440 |. ... 0.40 . ... 1.64| 40 |........ 66
480 |..... 0.30 ... 1.I9| 40 |........ 47
520 [..... 0.30 .. ... 119 40 |ovvniun.. 47
560 |.....| 0.20]..... 0.7 40 oo 30
600 |..... Q.10 | . ... 0.37| 40 |...o.... 14
640 |..... 0.I10|..... 037 40 |........ 14
680
720
760
oo |..... 0.20!..... 076 40 | ... 30
840 |..... 0.50 (. ..., 2130 40 jeeaeen.. 83
880 |..... 0.70 ... .. 319 40 .. ..., 127
920 |..... 1.0O ... .. 5.00| 40 f........ 200
96o |..... S1.20 .. ... 6.36] 40 |........ 254




370 FERROCARRIL DE
ALTURAS AREAS g CUEOS
ESTACAS %
Corte |Torraplen| Corte |Terraplen 3 Corte Terraplen
kildmetros
26.000 |..... 140 | ¢ v s 7.84| 40 |........ 314
040 |..... 1.40[. . ... 7.841 40 j........ 314
080 |..... 1.20|..... 6.36| 40 |........ 254
120 |..... 0.90|..... 4.371 40 |........ 175
160 |..... o80|..... 376 40 l........ 150
200 [..... 0.60!..... 264 40 |........ 106
240 [..u.. 0.40 (... 1.64f 40 |........ 66
280 |..... 0.20|..... 0.76| 40 |........ 30
320 | 002 e i ileenna]enann 40 v
360 | 0.06]..... 0.461{..... 40 18
400 | 0.20{..... 0.92}..... 40 39
440 | 0.24 |. .. .. 0.92}..... 40 39
480 | 0.18|..... 0.92|..... 40 39
520 | 0.22]..... 0.92|..... 40 39
560 | 0.16(..... 0.92|..... 40 37
600 | 0.20 (.. ... 0.92|..... 40 39
640 | 0.10]..... 0.461..... 40 I8
630
720 ... .. C10|e.u.. 0.37] 40 |oiiei.n.. 15
760 [..... 0.20 ... 0.7 VT T I 30
8oo |..... 0.20}..... 0761 40 | ... 30
840 |..... 0.20!..... 0.76| 40 |...vu.-n 30
830 |..... 0.20]..... 0.76 40 |.v.i.i... 30
920 |..u.. 0.10 ... .. 0.37| 40 | ... I5
960 |..... O.10 v 0.37] 40 |eeveronn 15
27.000 [..... 0.10|..... 0.37] 45 |ovieinnn 17
030 f.uunn 0.28|..... .19 50 |o.ovnn.. 60
100 |..... 0.3514. «..n 1641 55 1.veeunan 90
160 040!, ..., 1.64| 50 |vevnen.. 82
200 |vu.n 0.70 . .... 3.10| 45 Jieeeiann 144
250 |..... 0.28|..... L.1I9| 40 |oevunun. 48
300 | O.I5(..... 0.92..... 35 32
350 | 0.07 1. ..., 0.461..... 40 19
380
400 |..... 0.101..... 0.37| 35 leveeenn. 13
450 [v.v.. o18|..... 0761 50 ... 38




: TALCA AL ORIENTE 371
: ALTURAS AREAS § CUBOS

B ESTACAS I, b

"{- Corte [Tercaplen| Corte | Terraplen A (orte Torraplen
't kilometros

27.500 | 0.05|..... 0.46|......| 50 23

550 | O.15|..... 092l......| 30 28

560 | O.15|..... 0.92 . uuun 7 Vi

g 564

& 576 [..... 1.650..... 10,291 13 fevivunn. 134
E 590 (..:..| 3.85]..... 36.47 AR AR . 255
590 | ° |

E 6co .

600 |..... 3.65: ..., 33.59 5 deveien.. 168
£ 610 |..... 3.65 . .... 33591 15 leeeeen.. 504
& 630 j..n.n 0I5 . v .. 0761 IT j|.ivuuu.. 8
632 .

640 | 1.25(..... 7.54 . ... 24 181

680

700 | ... 0.40 ... .. 1.641 35 {evveoo.. 57
4 750

- 800 | 0.30..... 1.44......| 75 108

; 900 | O.95{+ .- 5.501......1 75 413

950 | 1.23{..... 6.84(......1 50 342

g 28.000 | 0.75..... L 4.240...... 65 276

% o8o !

i 10O [.vuun O.I5 . ... 0.76| 60 |........ 46
¥ 200 [v.n.. 1.30 1. .... 7.09| 100 |........ 709
v 300 |..... 0.55|..... 2.641 100 |........ 26,
i 400 |..... 0.72|..... 3.19| 100 |i.un.n.. 319
3 500 |..... 0.25|..... 1.IQ| 100 [euvsuunn. 119
& 600 {..... I.IO .4 5.67| 100 |........ 567
700 |o.... 1.250..... 7.09| 100 |........ 709
B, 8oo

900 | 0.25|.. ... 144 v e 100 144

29.000 | 0.40|. . ... .96 }......| 100 196

; 100 | 155 |.yes 1054 ] uuis 100 1.054

¥ 200 | 2.90 ... 21.46{......] 9O 1.931

; 280 | 2.70}..... 19.44 |......| 45 875

, 200 | 1.70 . oe s o |TO.54 | v unn 5 53




372 » FERROCARRIL DE

ALTURAS Armas § CUBOS
ESTACAS | 4
(ot [Yorraplen{ Corte |ferraplen § Corte Terraplen
kilémetros
20.300 {..... 3.30[..... 28.52 4 oo 114.08
(1) 304 |{..... 3.30 (... 28.52 |, 2 |........ 57.04 3
310 | 2.20|..... 14.741..... 2 29 ;é
(2) 315 |o.... 3.30{..... 28.52 N 57.04 ﬁ
320 | O.70 . unn 4.24 000 4
(3 328 |..... 4.30 ... .. 24.78 A EEERR TR 85.56
332 {"v..| 4300 ... 24.78 é I ,
340 ... 2,30 .....115.00( 18 |........ 287.82
320 ..... 2.33 ..... 15.99 §
360 |..... 3.08|. ..., 214.91
370 |o.... 3.25 ..... 34.96 %’ SO frreenn 1,748.00
4CO |..... 3.80 | ... 34.96 . o
B 430 |oion. YR 42.78 ] | 30 | 1,283.40
560 |..... 4.58 ..., 47.84 20 ... 94.7
600 |..... 3.10 (. e... 25.26 | 57440, ..., 1452
675 |..... 4.25 (.. ... 42.791 50 f...... .. 2139
700 |..... 4,401, . ... 44.44 | 22%0. ... 999 )
720 |.... . 3.26 ... .. 27.891 50 |........ 1395 )
8oo |..... 3.00 1 . ... 24.00| 90 |........ 2160
Q00 |..... ©3.20 ... 26.56 | 100 |........ 2656
30.000 |..... 3.40 (.o 20.24 | 100 |........ 2924
100 |..... 310 0. 25.56| 100 |........ 2526
200 [.....| 2.80)..... 21.56| (00 {........ 2156
300 f..... 2.60f,.... 19.24 1 100 |........ 1924
400 |..... 3.80. ..., 34.96 75 |........ 2622
(s) 450 |..... 4.00{..... 38.co0| 25 l........ 950
70C j..un. 5.00 | 0. 55.001 50 feuinion.. 2750
800 |..... 3.60..... 32.04| 100 |...uuun.. 3204
900 |..... 2.50 |v.. . 1813 105 |..i.un.. 1903
30010 |.....| 3.45]..... 3062 8o |........ 2450
060 |..... 3.30 [ 0. 27.89 25 |...i.... 698
6934 147,298.94
(1), {(2}1(3) No hai cubo por puente de 4 metros. "
(4) Puente sobre brazo del rio Maule,
(5) Rio Maule,

T L A N T |
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Ancho de TR Superficie | Valor
Estacay (la espro-j Distancia M:l:le:?:lm Limite de ln de la | Valor total
piieion bi propicdad | hactaria
kils. kils.
304
10.700| 80.00 24.320 $ 400
10.1¢O| 12.00 00 »
10.500] 20.00 foo 8.000 »
10.6oc| 12.40 140 T92° 10.600| 34.240 » 1.369.60
10.740 16.16 49] 2419,2 10.740 2.419 »
10.740| 16.16 260 10.740 300
11.000| 12.00 oo 3.601
1(.500| 12.00 ?oo 6.000
11.600| 22.00 1.700 11.361 340.83
11.600| 22.00 10.740 3c0
12.400] 22.00 8?2 17.600 »
3.196| 16.00 79 15.1241 13.196|  32.724 > 98172
13.196| 16.00 .8 13.196
13.214| 16.00 288! 13.214 288 500
13.214; 16.00 648 13.214
13.862| 16.00 %% 10.368| 13.862] 10.368 500! 518.40
13.862] 16.00 8 13.862 500
14.300| 12.00 43°%1 6.132 »
14.524| 12.00 224| 2.688] 14.524 8.820 » 441.00

Propietarios

Observaciones

Dn. Andres Vaccaro
Comuna de S. Cle-
mente

Dn. Andres Vaccaro

Dn Andres Vaccaro
» »
» »

Comuna de 8. Cle-
mente. .
Don Froilan Silva
» »

Dona Zoraida Ri-
quelme.

» »

Fundo La Victoria, terreno regado.
Camino publico, denominado Los
Pocillos
Rancho en

vale § 300.
Fundo Pocilles de Don Andres Vac-
caro, terreno regado; pero cruzado

lado norte camino;

por varios canales lo que dificulta

Fundo Los Pocillos, sembrado ac-
tualmente de trigo.

Camino Ptiblico a Santa Elena

Fundo Aurora potrero regado de
1.2 clase.

Fundo Aurora, actualmente sembra-

do de chacra.

la esplotacion. ‘

0og¢

A TINNVOOMNTA




Wt SR RS B Wi TR TRT,

Ancho de . Superficie | Valor
Estacas [la espro-{D istancia|SuPerfeiel pinige de Ln do Ja | Valor fotal Propictarios Oservaciones
piacion parcial propiedad | heetarea
Kils. kils.
14.524| 12.00 326 14.524 $ 500 Dona P. Cruz v. dejFundo Aurora. Terrenos de 1.2 clase,
14.850| 12.00 3.912 » Donoso, hoi destinado al cultivo de trébol.
14.85¢) 80.00 286 » » »
15.136] 8o.00 22.830 » » »
15.150| 12.00 14| 168 » » »
16.000} 16.00 Sgg 11.goo » » »
17.168] 16.00 TT'7°118.868] 17.168] 357.728] » | 2,886.40 »
17.168| 16.00 932 17.168 » 500 D~ Clodomiro SilvajFundo regado.
18.100| 16.00 14.912|18.100| T4.9I2 745.60 ‘Hlai que agregar para pago de lastre
: Sucesionde don Pe-| 373.62 a $ 500=1868.10
18.100| 16.00| 10.22 18.100 dro Ramirez, Di.[Pequeiia propiedad regada.
19.122! 16.00 16.352] 19.122| 16.352| » goo| 817.60] M. dei C. Salado,
dofia M. Vegara i
19.122| 16.00| 335 19.122 » goo _ Don Javier Vergara|Pequefia propiedad regada incluso el
19.457| 16.00 5.360| 19.457 5.360; » 268.00 » » camino vecinal del fundo.
19.457| 16.00 43 19.457 » 5oo| Don José AntoniojEsta propiedad es toda regada, estd
19.500| 16.00 688 » Vergara destinada: parte a pasto i cl resto
19.500{ 80.00| 400 » » » a trigo, siendo todo el terreno de
19.900| 80.00 32.000 » » » igual calidad.
19.90c| 16.00 700 » » »
20.600| 16.00 332| 11 200 » » »
20.932| 10.00 4.346] 20.932] 48.234 » 2,411.70
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Neoe B HRROCARRITL, DHE TAT.CA AL ORIEINTH

Estadistica de la produccion agricola del Ferrocarril

= |= PLODUCCION
fomhre de In propie Distancia al|Distancia alos| 2 |E 3B Z
Nombr i - . St : z |23 ot
dad Subdelegacion | Perpoeareil | paraderos E|2% - . o £ Observaciones
28 b = = = z S | = =
= = = = = = = = =
= I = | = = = | =2 =
Cuandys.|Cnadrs.§ Heetls. Arrobs.
Monte Baeza........ k. o.000 300 | 200 f 3000 |[....... N Frrre U (P! S 100
Club Hipico......| » > | > D fennn e
San Miguel k.0.000 | 300 | 200 | 6oco
Esmeralda Club Hipico | 300 160 § 3000
ITuirquilemu......... cresene s 570 | 400 § 6000 Pon L iVilliams
Moises Mendez...... Fluirquilemu IS [eeeennne s
Huirquilemu......... e PO P 200 | 140 | 2000 Don F. Opazo
» k. 0.600 S. | 250 | 160 § 2000 » J. Donoso
SAUCE.ieeernenreeenen Victoria.....| 100 40 | 1ooco
Victoria 1 Pocillos.. Al lado.....| 400 | 150 } 7000
Oriente ....coeeenen . . 1. 200 N. | 400 | 200
Pocillos . . 1. 200 » 8o 64
Purisima. 2. 500 » 170 100
Porvenir .. k1. 000 S. | 250 | 160
Pequenes... R I T .| 270 | 200
San Antonio......... . k2. 000 N. | 100 [.......
Pocillos 1 Mercedes|......cereerverimancees]vrriirninne]orracrnniaisn 100
Ranquinili......... . 1. 000 N. 250 | 160
San Vicente......... €Sevnerenes] 2000 N. |oviiinininnen 300 180
AUTOTA. e ereree ores 500 N. | Aurora.......| 200 100 Don J. Silva
» Al lado TSR 40 0 P . . DA. Z. Riquelme
» » ) 196 Jeeeenn.e. . PO EOOS . B Dofia. P, Cruz
» 500 N. TV IOPTRIOR - . . Don V. Silva
» > 40 Dofia A. Silva
» > » 50 Don B. Silva
» UTSUTUTUITRRON I T 4 ITUUUON R » Bel. Silva
San Agustin......... Los Litres......... 2. N. 40 »J. T.Sepil-
veda.

HILNIINO TV VIIVL
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TALCA AL ORIENTE

Carga distribuida por Estaciones

389

Nombre de Estacion Trigo { Cebada | Maiz | Papas | Vinos | Maderas |Uabitantes
qq. m. .
Club Hipico........| 9.600f...... 800 1.5000 . c.iun .403 .
Huirquilemu.......| 7.600} 3.040} 1.600|..... 8o00|........ 280
Victoria .......... 20.900] et vt ofeieins 4.800|20.000 798
Aurora ............| 28.280| 2.800] 3.200{ 2.400| 2.960{...... 1.123
San Clemente...... 61.600| 1.600[ 2.400|...... 2.260[........ 996
Mariposas. . ... ... 71.200{.... .. 1.280| 2.400] 8.00C|....... 2.300
Perquin .......... 48.000L..... veilesso=.| 250.000] 1.773
247.180| 7.460| 9.280| 0.600(35.520| 250.000] 7.673

CARGA JENERAL DEL FERROCARRIL. ....----

TrigO v eene v vnnanns e eiiesrerreaenesee.s 247180 qq. M.
Cebadn..............................-.-. ..... 7.460 » »
2 S 9:280 »- »
PaAPAS t 4 vt e e e g.600 » ¥
V21 o - 35.520. » . »
Lefa i Maderas......ovvnur i iiinvenncnnnas 250,000 » )
Tadrillos. .o cven i i e 70.000 » %
Habitantes. . . oveve vt i i 10783 '» »
Nora.—Este cuadro se ha formado del anterior, agregando 70.000 qq. de

Presupuesto.—1.* Seccion.—Talca a Perquin

R B AR P R e

N.e 7
(lasificacion de In Obra Cantidades | Precios Sumas Total

F ‘ Epropiaciones Hectireas | -$- -$ $
& Enla via i estaciones........ 65.2649]- .- .- -24,236.18
y. Pozo de lastre.............. 373621 ... ... 1,868.10
2 Construcciones. . . ... vvuus Beens 1,300
%‘- Perjpic'ios .................................. 2,610.43] 30,014.71
E% Movimiento de tierras
% | . Cortes en la via..
tg En tierra, ... ... e e 14,108™3| " 0l28) ' 3,527
g En tosca o ripio. ... .oun, 10,356 0.:35]" " 3,624.60]"
E Cortes en las estaciones. ... .. 9,896 0.25 2,474
i




300 "FERROCARRIL DE
Clasificacion de la Obra Gantidades | Preeios Sumas To tal
Terraplenes
$ $ s
Entierra................... 55,416™3 0.25 13,854.00
En tosca o ripio............. 8,721 ©.35]  3,952.35
Terraplenes.en las estaciones . . . 14,662 0.40 5,864.80
Deswios de cursos de agna. . . .. 617 0.25 I54.25) - -32,551.00
Obras de arte

Albafilerfa de piedra o ladri- s '

llos en mezcla hidrdulica. . ..|  35¢.60m3 | - 13.60|  4,8¢6.5061
Albanileria de piedra o ladrillos

en mezcla decal.......... 8o2.00m3 [ 10.50] 8,421.00
Albafilerfa de ladrillos en bé-

veda.oooooiiaa ., 19.40™7 | 12,00 291.00
Escavaciones .. .... P 1,120m3 0.40 448.00
Madera de roble pellin en puen-| . BV T .

tes menores. . .... seeeseen] 78,6023 | 40.00| | 3,147.68 17,198.24
Fierro ... ... . ... kgs. ,991.50.  0.301. .. 207.45] . 297.45

'Via permanente - I -
Rieles i sus accesorios o
Enla via....... et kls 32400 {2800.00| 96,720.00
En las eslaciones............| » 4.340 |2800.00| '12,152.00
Enrieladura................ » 36.740 | 300.0¢c] 11,022.00|-
Durmientes................. 45,925 0.70|  32,147.50| 146,041.50
Lastre
Via principal...... e 23,814m3 0.60f 14,288.40
Desvios. . ..ouuvun e, 3,190 o.60 1,014.00 16,202.40
Cambios [ crusamientos. . .. . .. 28 300.00/  8,400.00 8§ 400.00
Cierros
Con postes i alambre........ kls. 27.680 | G32.00] 17,493.76
Con tranqueros. ............ » 1600 | 658.60] 1,053.76 18,54%.52
Teligrafo................... » 32.400 | 187.00 6,058.30 6,058.80
Pasos anivel .. .............. 18 | 153.00 . 2,754.00 2,754.00
Estaciones ' a

Casa camineros. ............. S 1,000.00] " 1,000.00
Caminos alyededor de estaciones 6867™.1. 8,446.75| - 8,476.75

Estacion Club Hipico
Cierros......vvvinioun ., 6z0m.1, 0.66 429.00
Plataforma................. 100X 10| 960.00
Casajefe................... 12X 3 924.00

. 41‘“‘-“‘
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TALCA AL ORIENTE 391
Clasificacion de Ta obra Cantidades | Precios Sumas Total
Casa cambiador. ....oovuennn 8.60x4| $ $ 858.00f $ 3,171.00
Estacion Huirquilemu
CIerroS . v vervnenennnans 760 ™1, 4.66]  3,541.60
Plataforma.......covvvuenss 100X I0|.even 960,00
Casa habitacion............. 10.64 X 4,70} e v v v v 1,300.00
Casa cambiador............. 8.60X4levn.ns 858.00] 6.659.60
Estacion Victoria
Clerros. «cvvivvreeeenvanass 760 ™1, 4.66]  3,541.60
Plataforma.......cooviivann 100 X 10}, s uun 960.00
Casa habitacion............. 10.64 %X 4.70|. .. ... 1,300.00
Bodega...ooieeiiivinenn s I5X 100 +evvan 3,000,00
Casa cambiador............. 86%X4|.ee.-. 858.0c0 9,659.60
Estacion Aurora
CierroS. . cvvv v verannaenons 735 ML 4.66 3,425.10
Plataforma.............. ... 100X 1O}, .0 uo. 96c.00
Casa habitacion............. 10.64 X 4.70| v v e 1,300.00
Casa cambiador.. .......... 86X 4|erennn 858.00f 6,543.10
Estacion San Clemente
CIerroS, . oo veviecnenvnnnnns 96o ™1, 4.66 4,473.60
Plataforma........... ... 100 X 10[. ..ot 960.00
Casa habitacion,............ 10.64 % 4.50|...... 1,300.00
Bodega .....coviiiiiinenann 15X 10|.. s 3,000,00
Casa cambiador............. 86X 4l ...\, 858.00! 10,591.60
Estacion Mariposas
(0113 1) J o6o ™1 4.66]  4,473.60
Plataforma......coovvvvevan]oeeeinei]eenens g60.00
Casa habitacion............. 12XQl.o.n. 5,000.00
Bodega ......ovvviviiiian, 30X 10}.. ... 5,742.00
Casa cambiador..,.......... 8.6X 4] .ue.s 858.00
Casa mMAQUINA. .o vrve e vnn. 16X I0|¢evr.. 2.824.00
Casa empleados............ 8x12{isun.. 4,010.00
Estanque ... .oeeuenannnnerfocriinsanslineaes 700.00| 20,103.00
Estacion Perquin
CIeITOS . . v v v v v v nancicnnsss 760 ™, 4.66 3,541.60




392 FERROCARRIL DE
Clasificacion de 1a obra Cantidades | Precios Sumas Total
Plataforma............... 1o0x 10| $ $ o96o.0c| $
Casa habitacion........... 10.64 X 4.70} .00 onnn 1,300.00
Bodega .. ............. : T X IO[eeusvnns 3,000.00
Casa cambiador........... 86X 4|eeunrin: 858.00[ 0,650.60
Material rodante
Locomotoras. ............ 3|12.000.00 36,000.c0
Carros bodega............ 6| 2,700.00| 16,200.00
Carros cajon, . ... vovvn . 14| 2,500.00[ 35,000.00
Carros planos. .. ..o vvnnn. 40| 2,000.00] 80,000.00
Carros pasajeros, 1.2 clase... _ 2| 4,000.00 8,000.00
Carros pasajeros, 3.2 clase. .. 4] 3,000.00| 12,000.00| 187,200.00
Herramientas ¢ Direccion. .| ... ... looiaii 14,000.00| 14,000.00
Tmprevistos 2% . oo vo i oo cenn e 11,199.48| 11,199.48
Ganancias del contratista...|..........0... ..., 30,000.00] 30,000.00
Suma total.f....... .ot 601,172.95! 6031,172.95
2.* Seccion.—Perquin a Colorado
Especificacion de 1o obra Canlidades Precios Sumas Total
Espropiaciones Hectdreas | § $ $
En la via i estaciones...... 23.58450...... .. 1,074.83 1,074.83
Movimiento de tierras
Cortes en tierra.......... ] 09,2383 ™3 0.25]  2,300.5¢
Cortes en tosca blanda.. ... 12,527 . 0.35|  4,384.45
Cortes en tosca dura i roca
blanda............... 8,001 0.60l 4,800.60
Cortes en las estaciones... .. 1,365 0.25 341.25
Terraplenes
Del lado................. 14,635 0.25 3,658.75
(Con trasporte 100™........ 3,197 0.15 479.55
Con tmsporte 200™. ..., 7,215 0.20 1,443.00
De empréstito. . . 18,004 0.35 6,332.90
Terraplenes en /(Z.f e.rtaaoues 700 0.40 280.00{ 24,030.00

L et et
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TALCA AL ORIENTE

T L R L S

Ganancias del contratisia, . . .

Suma total. ..

393
Clasificacion de Ia Olra Cantidades .Precins Sumas Total
Obras de arte
Albaiileria de pivdra o ladri- $ $ :
llos en mezcla aecal.......| 957.23 ™2 To.50( 10,050.92
Albaifiilerfa de ladrillos en
béveda........ ...t 246.50 15.00[  3,697.50
Escavaciones............. 596. 5 0.40 238.50
Madera de roble pellin. . . . .. 2 m3 40.00 80.00| 14,067.02
Via permanente
Rieles i sus accesorios
Enla via................ kls. 12,980| 2,800.00| 36,344.00
En las estaciones.......... » 0.600| 2,800.00 1,680.00
Enrieladura............... » 13.580 300.00 4,074.00 42,998.00
Durmientes............... 16,975 o.70| 11,882.50| 11,882.50
Lastre
Via principal............. 9,540 m3 0.60 5,724.00
Desvios. - covvviiiinin. .. 441 o.60 . 264.60 5,988.60
Cambios i cruzamientos. . . . . 4] 300.00 1,200.00 1,200.00
Cierros
Con postesi alambres......[kls. 12.380{ 632.00; 7,824.16 7,824.16
Telégrafo.........oovviin, » 12.980] 187.00 2,427.26 2,427.26
Pasos a nivel............. 5| 153.00 765.00 765.00
Estaciones
Estacion Bramaderos
Cilerros. .o covvvvinn i 760 ™.1. 4.66 3,541.60
Plataforma................ 100X IO| et v vnnn 960.00
Cacsa habitacion........... 10.64 X 4.70[ v ven. 1,300.00
Casa cainbiador......... .. BO6X4fereenin. 858.00| 6,659.60
Estacion Colorado
Clerros o oo v vnnn, 760 ™|, 4.66 3,541.60
Plataforma...........ov.0 TOOX 10|t evsvnrn 960.00
Casa habitacion........... 10.64 X 4.70|«esvvnn. 1,300.00
Casa cambiador. .......... 860X 4 eveennns 858.00|  6,659.60
Casa de camineros........ 2% P . 1,000.00 1,000.00
Herramientas ¢ diveccion .. ..[.. ..o nnns 4,000,00 4,000.00
Iinprevistos 29, ..o I YT R 2,593.53]  2,593.53
.................. 15,726.90| 15,729.90

148,000.00

148,000.00
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3.* Seccion.—Mariposas, Maule

Clasificacion de la obra Cantiades Procios Sumas Total
Espropiaciones Hetireas $
En la viai estaciones...... 13747+ 1,181.96 1,181,96
bS
Movimiento de tierra
Corles en la via
Entierra.......ooovvvnnn. 2,124 ™3 0.25 531.00
En tosca o ripio........... 8,719 0.35 3,051.65
Corles en las estaciones......| 3,000 0.25 750.00
Terraplenes
En tierra.... 4,435 0.25 1,108.75
En tosca o ripio. .......... 42,864 o.40| 17,145.60
Desvios de cursos de agua. .. 300 0.25 75.00] 22,662.00
Obras de arte
Albafilerfa de piedra o ladri-
llos en mezcla hidrdulica..| 32880 ™3 13.60}  4,471.68
Albafilerfa de piedra o ladri-
llos en mezcla de cal.. ... 1007%.50 10,50 10,573.75
Albaiilerfa de ladrillos en bé-
veda .o veiiiiii e 65.03 15.00 975.45
Madera de roble pellin. .... 17.508 ™3 40.00 700.32
Filerro. covvevnvenn o eoun, kis. 223.60 0.30 67.08
Escavaciones............. 444 ™3 0.40 177.60f 16,970.883
Via permanente
Rieles 7 sus accesorios
Enlavia............o...0. kls. 7.700| 2,800.00| 21,560.00
En las estaciones.......... » 0.600| 2,800.0¢ 1,680.00
Enrieladura............... » 8.300| 300,00 2,490.00| 25,730.00
|Durmientes............ . 10,375 o.7o|  7,262.50 7,262.50
Lastre
Via principal. ............ 5,659.5 m3 o.6of  3,395.70
Desvios. st i e 441 0.60 264.60|  3,660.30
Cambios i cruzsamientos. . . .. 4] 300.00 1,200.00 1,200.00
Cierros
Con postes i alambre....... kls. 5.700| 632.00 3,602.40|  3,602.40
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TALCA ‘AL ORIENTE 395
Clasificacion de la obra Cantidades Precios Su‘ma.s: Total
, $ $ $
Telbgrafo....oovveevninanss kls. 7.700l 187.00] 1,439.90| ' 1,439.90
Pasos a nivel . ... oo v 6| 153.00 918.99 91g.00
Estaciones
Estacion Maule
Clerros . e cvvevr v ve e enns 760 M., 4.66 3,541.60
Plataforma. ... .......... I0OX TOfeuenunsn 960.00
Casa habitacion............|10.64X 4.70]. ... ..., 1,300.00
Casa cambiador. .. ...... 8.6x4 |.vau.... 858.00{  6,659.60
Puentes mayores
Estero de Perquin
Escavaciones......o...... 375 ™3 1 375.00
Albafileria de piedra en mez-
cladecal........... . 312 10.50 3,276.00
Albaiileria de piedra en mez-
cla hidrdulica........... 3756, m3 13.60 5,108.16
Madera i fierro....vvvvn o feeann T P 306.00] 9,065.16
Puente sobre el rio
Maule i canales
Fudaciones
Estribos «o.ovv e 2| 6,000.00| 12,000.00
Machones de tubos de fierro, )
rellenos con concreto. . . . .. 7| 4,700.00| 32,900.00
Tramos de 30 M. ovvvvivans 8|10,000.00{ 80,000.00] 124,900.00
Puente sobre los canales
Estribos ..o ouinn 2| §,000.00| 10,000.00
Cepasdepilotes............ 5! 1,700.00 8,500,00
Tramos de 21.50.......... 6| 4,800.00| 28,800.00{ 47,300.00
Herramientas § direccton.. .. .{..covoivinoiienonn 4,000.00  4,000.00
Tmprevistos 5 e e e cueens T 13.827.63 13,827.63
Ganancias del contratista. ..\ .........|...... . 15,000.00| 15,000.00
Suma total.......|... ..o o 305,380.33! 305,380.33

seccion.

Santiago, Julio de 1595

SANTIAGO SOTOMAYOR

El material rodante ha sido calculado para toda la linea en el presupuesto de la 1.2
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Costo aproximado por kilémetro de diferentes secciones

7
{Costo por kilometro Total
‘Seccion Lurgo | - ’ , - Total H
- Material| Via i -{ Material Via i e
rodante |estaciones | rodanto | estaciones B
—_—— —_—— . %
Kils. | $ $ $ $ $ ! §
Talca a Perquin............. . 3,227.59/12,777.00/104,573.921413,974.80}518,548.72
Talca a Mariposas » 12,777.00| 77,452.16/306,648.00[384, 100.16 1
Talca al Orilla......... .
Sur Rio Maule,............. 29.500; »  [12,777.00; 96,213.90(376,921.50,473,135.4C
Mariposas a Colorado........{ 21.000| % 11,400.00| 67,779.39{239,400.00|307,179.3¢
Perquin a Colorado.... ,....| 13.000 » 17,400.00| 41,958.69|148,200.00|190,158.6¢
Puente Maule...............} .... S SRR PO FOUTTUOTNS ISR 172,200.0C
Maule a Panimavida.........| 18.000[ » 12,777.00! §8,006.62|229,986.00(288,082.62

El material rodante estd calculado para un kilometraje de 58 kilémetros. Constituyends
ménos kilémetros el costo kilométrico por material rodante aumenta considerablemente.






